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PREAMBULE

CONTEXTE
Ce rapport fait état des recherches actuellement menées 
sur l’axe historique du ‘Steenweg’ reliant Ixelles, la Ville 
de Bruxelles et Molenbeek en passant par les portes de 
Namur et de Flandre. Il est le fruit d’une collaboration entre 
perspective.brussels et le Brussels Studies Institute-Brussels 
Centre Obervatory [BSI-BCO], à laquelle se sont joints la 
Ville de Bruxelles, les Communes de Molenbeek et Ixelles, 
ainsi que Bruxelles Mobilité. Il résume les résultats de la 
première phase de diagnostic, et pose les bases des futures 
phases opérationnelles. Afin de bien en comprendre la 
nature, il est utile de rappeler le processus qui y a mené, et 
les suites qui en sont attendues.

Le BSI-BCO (originellement dénommé Observatoire 
du Piétonnier) est une plateforme de recherche multi-
universitaire et pluridisciplinaire créée en 2015 à la demande 
de la Ville de Bruxelles pour étudier et objectiver les questions 
qui étaient alors liées à la mise en oeuvre de la piétonnisation 
des boulevards centraux. Une septantaine de chercheurs 
issus de multiples disciplines et des différentes universités 
bruxelloises y sont associés, sous l’égide du Brussels Studies 
Institute. 

Fin 2017, en conclusion d’un premier cycle de recherches, 
publications et débats publics, le BSI-BCO a décidé d’élargir 
son objet d’étude pour couvrir l’ensemble du ‘centre 
métropolitain’. A la suite de ce choix, début 2018, perspective.
brussels -dans le cadre du PerspectiveLab- et le BSI-BCO 
ont décidé d’organiser conjointement une masterclass d’une 
semaine intitulée «ZoomIn-ZoomOut: From pedestrian area 
to urban project», dont l’objectif  était à la fois de resituer le 
piétonnier dans une vision globale du centre métropolitain 
(zoom out) et d’identifier les opportunités d’actions locales 
permettant d’implémenter cette vision (zoom in). Cette 
masterclass a mené à la réalisation d’une grande maquette 
du centre métropolitain qui a ensuite été exposée et mise en 
débat au Bozar, à perspective.brussels et à l’exposition ‘You 
are Here’ organisée dans le cadre de la branche bruxelloise 
de l’International Architecture Biennale of  Rotterdam.

Les réflexions menées dans le cadre de la masterclass ont 
notamment pointé l’intérêt de mener une réflexion plus 
approfondie sur l’axe historique du Steenweg. A cette fin, 
perspective.brussels, avec le soutien du BSI-BCO, a organisé 
fin 2018 une exposition et un cycle de conférences-visites 
intitulé ‘De Haut en Bas’ et dédié à l’histoire et aux enjeux 
du Steenweg. En parallèle, à la même période, l’adoption du 
nouveau plan régional de mobilité ‘Goodmove’ conférait 
au Steenweg le statut de ‘magistrale piétonne’ traversant le 
centre d’ouest en est. 

Enfin, en 2019, suite à l’adoption du plan GoodMove et 
aux résultats positifs de l’exposition, perspective.brussels 
a souhaité évoluer vers des objectifs plus opérationnels 
et a confié au BSI-BCO une mission d’accompagnement 

scientifique dans la définition, l’encadrement et la valorisation 
de futures missions de conception de projets et/ou d’actions 
urbanistiques sur le Steenweg. Le présent rapport est la 
conclusion de la première phase de diagnostic réalisée dans 
ce cadre.

MÉTHODOLOGIE
Le diagnostic a été d’abord été mené de façon collaborative 
via l’organisation à perspective.brussels de trois worskhops 
thématiques entre mai et septembre 2019: Les éléments de 
diagnostic qui ont émergé de ces workshops ont fourni la 
base du présent document.

• Le premier workshop a été consacré aux questions de 
mobilité. Sur base d’une analyse présentée par Aniss 
Mezoued et Michel Hubert, membres du BSI-BCO, la 
réflexion a été menée en présence de représentants de 
Bruxelles Mobilité, de la SNCB , de la STIB, d’urban.
brussels, de visit.brussels et de la direction de Monuments 
et Sites.

• Le second workshop a été dédié aux enjeux de culture 
et d’événements, sur base d’une analyse présentée par 
Eric Corijn, membre du BSI-BCO. Le débat a ensuite été 
mené avec la participation de représentants de Bruxelles 
Mobilité, de la STIB et du RAB-BKO (Réseaux des Arts 
à Bruxelles).

• Le dernier workshop a été consacré aux enjeux de 
commerce et de logement, sur base d’une analyse 
présentée par Benjamin Wayens, membre du BSI-BCO 
à des représentants de hub.brussels, d’Unizo et de 
Bruxelles Mobilité.

Ces workshops ont permis de comprendre les enjeux 
généraux rencontrés le long du Steenweg. Cette approche 
collaborative a ensuite été complétée par un travail 
cartographique permettant de localiser les enjeux et 
d’ancitiper leur traduction en projets concrets. Le tout a été 
synthétisé dans une version provisoire du rapport.

Enfin, entre juin et octobre 2020, cette version provisoire a 
été présentée et discutée avec la Commune d’Ixelles (le 19/06 
en présence de l’Echevin et les Services de l’Urbanisme, 
du Patrimoine et de la Mobilité, ainsi que le Département 
Espace Public) la Ville de Bruxelles (le 08/07 en présence 
de la Cellule Planification, de la Cellule Espaces Publics, 
de la Cellule Patrimoine et de la Cellule Développement 
Durable) et la Commune de Molenbeek (15/09 en présence 
de l’Echevin et le Service des Travaux Publics, ainsi que le 
Département Infrastructures et Développement Urbain) et 
avec Bruxelles Mobilité (le 20/10 en présence de la Direction 
Stratégie). Au terme de ces présentations, chacun a marqué 
son intérêt pour construire une vision commune pour le 
Steenweg. Ces rencontres ont été l’occasion d’affiner le 
diagnostic et de mieux l’articuler au politiques communales 
et de mobilité



6

PERSPECTIVE
Plusieurs actions sont actuellement envisagées pour 
poursuivre la dynamique initiée dans le cadre de cette 
première phase de diagnostic.

La première est la constitution d’une taskforce rassemblant 
au minimum des représentants de perspective.brussels, 
Bruxelles Mobilité,  de la Ville de Bruxelles, des Communes 
de Molenbeek et d’Ixelles et du BSI-BCO. Le premier 
objectif  sera de faire l’inventaire de moyens disponibles pour 
répondre aux enjeux soulevés dans ce rapport: inventaire 
des projets en cours ou programmés par les différents 
acteurs dans le périmètre d’étude, éventuels budgets 
supplémentaires disponibles, etc. Le second objectif  est 
de déterminer la nature des actions à entreprendre. A titre 
d’exemple, plusieurs pistes ont été évoquées, depuis des 
actions ‘évenementielles’ telles qu’une course à pied sur le 
Steenweg, jusqu’à des outils de planification plus formels 
tels qu’un ‘Plan de Qualité Paysagère et Urbanistique’ ou un 
guide thématique des actions à entreprendre, en passant par 
des actions d’ ‘urbanisme tactique’.

Parallèlement, il est apparu que certains points stratégiques 
nécessitent de poursuivre des recherches plus détaillées. A 
titre d’exemple, certains nœuds de mobilité tel que les portes 
de Namur et portes de Flandres méritent une réflexion 
plus approfondie et concertée avec les différents acteurs 
concernés. A noter également que, grâce à des financements 
internes à l’UCLouvain et à l’USL-B, Jean-Philippe De 
Visscher et Michel Hubert dirigent actuellement une analyse 
socio-spatiale du domaine public réellement accessible 
autour du Steenweg (c’est-à-dire l’espace public augmenté 
des espaces de gares, stations, parkings, galeries, institutions 
publiques, etc.).

Enfin, même si ce diagnostic a été réalisé antérieurement à la 
crise du Covid-19, force est de constater que celle-ci n’a fait 
que renforcer les différents constats. L’accès à des espaces 
publics de qualité est plus que jamais une nécessité. Que ce 
soit pour se déplacer ou simplement pour le plaisir de prendre 
l’air et d’entretenir un minimum de vie sociale,  les espaces 
publics doivent pouvoir accueillir le plus grand nombre dans 
le respect des distances de sécurité. Sur le plan social, la 
crise accentue dramatiquement les inégalités en termes de 
conditions de vie, de travail, de vulnérabilité économique et 
sociale. Lutter contre l’isolement et renforcer les solidarités 
est une urgence. Sur le plan économique, la crise révèle la 
vulnérabilité d’économies exogènes telles que le tourisme. 
Elle implique également une profonde réorganisation 
spatiale du travail dans le secteur tertiaire. Les effets s’en 
font surtout ressentir dans les quartiers hyperspécialisés. 
Inversément, la crise a rappelé l’importance de l’économie 
endogène dite ‘essentielle’. Enfin, plus fondamentalement, 
la crise nous enseigne l’importance d’agir collectivement. Or, 
avec la fermeture de l’horeca et du secteur culturel, la crise 

nous prive des lieux où s’inventent les imaginaires collectifs 
et où se crée des solidarités par-delà nos cercles personnels.

Bien entendu, ces différents problèmes frappent l’ensemble 
du territoire. Néanmoins, ils se manifestent le long du 
Steenweg avec une intensité, une diversité et une complexité 
d’interactions très particulière. Si la crise est globale et 
systémique, alors le Steenweg est un lieu où expérimenter 
comment l’affronter dans toute sa complexité.

Les pages qui suivent sont le fruit de ces multiples réflexions. Nous 
espérons qu’elles permettront à chacun de bien comprendre ce qu’est 
le Steenweg, pourquoi il est important de le valoriser et les façons 
d’y parvenir. Mais plus encore, nous espérons qu’elle susciteront de 
nouvelles envies de collaborer au redéveloppement du Steenweg et qu’elles 
ouvriront la voie à des actions et collaborations plus concrètes.

Bonne lecture !
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LE STEENWEG DANS LE CENTRE 
METROPOLITAIN

L’objectif  de ce chapitre est de :
• définir les périmètres du ‘centre métropolitain’ et du ‘Steenweg’
• définir les enjeux et opportunités générales qui justifient l’utilité de 

ce diagnostic.
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LE CENTRE MÉTROPOLITAIN

DEFINITION
Conformément au PRDD [fig.01], le ‘centre métropolitain’ de 
Bruxelles est ici entendu comme un espace dépassant les limites du 
‘pentagone’ pour inclure la boucle de métro, le canal, les quartiers de 
gare et les quartiers de portes.
Cette reconsidération du périmètre du centre prend appui sur les 
définitions de centre urbain proposées par les sociologues Jean Rémy et 
Henri Lefebvre. Selon Remy, un centre urbain (européen) se caractérise 
par une grande mixité sociale et fonctionnelle, une densité bâtie élevée 
structurée par des espaces publics favorisant la marche, et une forte 
connectivité et accessiblité aux différentes échelles territoriales (autres 
quartiers, pôles urbains, périphéries, villes, pays, etc.). Selon Lefebvre, 
ces conditions de centralité et de simultanéité font du centre urbain : 
« une forme mentale et sociale, celle de la simultanéité, de la réunion, 
de la convergence, de la rencontre (ou plutôt, des rencontres). Cela 
est une qualité qui nait de la quantité (espaces, objets, produits). Elle 
est une différence, ou plutôt, un ensemble de différences » (Lefebvre, 
1968, p. 93). De ce point de vue, le rôle socialement structurant d’un 
centre urbain repose sur la présence simultanée d’une quantité de 
différences sociales et fonctionnelles. Lorsque ces conditions sont 
réunies, l’accessibilité au centre urbain devient alors une composante 
essentielle du «droit à la ville». 
Partant de ces définitions, l’extension du périmètre du centre 
métropolitain permet de mieux inclure des différents lieux qui 
soutiennent structurellement la dynamique du centre-ville. A titre 
d’exemple, l’inclusion du centre de Molenbeek à l’ouest, et du 
quartier européen à l’est permet d’intégrer une diversité sociale plus 
représentative de la population bruxelloise. De même, l’intégration des 
quartiers de gare, de portes et de la zone du canal permet d’intégrer 
une plus grande diversité fonctionnelle. L’inclusion de la boucle de 
métro, des gares et du canal permet de réarticuler l’accessibilité du 
centre autour des infrastructures non-automobiles. 

ENJEUX
Conformément aux objectifs politiques exprimés dans le PRDD et 
dans les déclarations de politique générale de la Région, de la Ville 
de Bruxelles, de Molenbeek-Saint-Jean et d’Ixelles, cette extension du 
périmètre permet également de repenser le centre métropolitain dans 
une perspective de durabilité sociale, de transition économique et de 
réponses environnementale :
• Mobilité : Cette nouvelle définition du centre correspond au nœud 

d’infrastructures non-automobile formé par les chemins de fer, 
le canal et le métro. Historiquement, il correspond au périmètre 
de la ville fondée sur le rythme de la marche, avant l’introduction 
du tram [fig.02]. L’extension du périmètre permet de mieux 
rencontrer les enjeux de transition mobilitaire et de réduction de 
la dépendance à la voiture, tels qu’exprimés dans le projet de plan 
de mobilité Goodmove, dans le projet de généralisation des zones 
30 à l’échelle régionale, dans le principe de la «ville à 10 minutes» 
ambitionné par la Ville de Bruxelles et de «ville de proximité» 
structurée autour des «noyaux d’identité locale» définis au PRDD.

• Ecosystèmes : L’extension du périmètre permet d’inclure les deux 
flancs de la vallée et de placer le canal au centre. Cette configuration 
est plus adéquate à une juste prise en considération des enjeux de 
gestion de l’eau, des îlots de chaleur et des continuités écologiques.

• Droit à la ville : L’extension permet d’inclure une plus grande 
diversité de populations dans la définition du centre. D’une 
part, cela permet une meilleure coordination des différentes 

01. PRDD Carte O1 (extrait), Région de Bruxelles-Capitale, 2019

02. Plan d’embellissement (extrait), Victor Besme, 1834

03. Vision pour le centre métropolitain, BSI_BCO, 2018
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politiques d’inclusion sociale. D’autres part, cela ouvre 
la possibilité de développer de nouvelles synergies entre 
des dynamiques généralement considérées comme 
distinctes.

• Transition économique : L’extension du périmètre permet 
d’inclure une diversité maximale d’usages, notamment 
les fonctions productives autour du canal, les fonctions 
tertiaires et internationales dans les quartiers des gares, 
les commerces des quartiers de portes et le long des 
anciennes chaussées. Elle ouvre la porte à une approche 
‘circulaire’ de l’économie, basée sur les synergies entre 
ces différentes dynamiques, leur ancrage dans le tissu 
urbain et le bénéfice réellement apporté aux Bruxellois 

(foundational economy).
• Imaginaire métropolitain : l’extension du périmètre permet 

d’inclure une plus grande diversité de lieux et de 
dynamiques culturelles, plus en phase avec la réalité et 
la complexité de Bruxelles comme ‘petite ville-monde’.

Surface blanche transparente : limite de la 
ville constituée en 1866, antérieurement au 
tram. Source: Plan Besme.
Point noir : gare 

Trait axial noir : axe du canal 

Trait noir pointillé long: lignes de métro

Trait noir pointillé court : limites des 
quartiers définis au ‘monitoring des 
quartiers’ touchés par la définition du 
centre métropolitain



10 Le steenweg dans le centre métropolitain

STEENWEG Synthèse du diagnostic 
perspective.brussels | BSI-BCO

LE STEENWEG

DEFINITION
Le ‘Steenweg’ désigne ici la séquence d’espaces reliant la chaussée de 
Gand, la porte de Flandre, la Bourse, la Grand’Place, le Mont des 
Arts, la Place Royale, la porte de Namur, et les chaussées d’Ixelles et 
de Wavre.
Depuis les origines jusqu’au XIXème siècle, il a été le principal axe de 
circulation reliant le quartier du port, du marché et du palais [fig.01], 
ainsi que le cœur du vaste réseau de chaussées reliant Bruxelles aux 
villes avoisinantes d’Alost, Malines, Leuven, Wavre, Genappe, Hal, 
Ninove, et aux autres principales villes belges que sont Gand et Bruges, 
Anvers, Hasselt, Liège, Namur et Luxembourg, Charleroi, Tournai (et 
encore au delà).  Le Steenweg a ensuite été profondément altéré par les 
grands travaux des XIXe et XXe siècle : déviation et prolongation du 
canal, création des boulevards du Centre, de la jonction Nord-Midi et 
du Mont des Arts, aménagements autoroutiers des boulevards. Il reste 
néanmoins la principale séquence spatiale permettant de traverser le 
centre métropolitain d’est en ouest.
Dans le cadre du présent diagnostic, le périmètre du Steenweg sera 
considéré comme suit :
• Longueur : la réflexion est menée sur la séquence d’espaces reliant la 

station de métro Osseghem (croisement entre chaussée de Gand 
et la ligne de métro/train L28) jusqu’à Flagey (croisement entre 
chaussée d’Ixelles et vallée du Maelbeek), de façon à articuler la 
réflexion sur le centre aux réflexions sur les espaces structurants 
de la première couronne. Au sein de cette séquence, une attention 
plus particulière sera portée à la séquence reliant la station de métro 
Etangs Noirs à la place Fernand Coq ; ce tronçon correspondant 
à l’emprise historique de la ville ‘marchable’ du début du XIXe 
siècle.

• Largeur : au fil de l’histoire, le tracé originel du Steenweg a 
connu plusieurs dédoublements et épaississements tels que : rue 
Dansaert/rue de Flandre ; rue Marché aux Herbes/rue Marché 
au Beurre ; place Agora/square de la Putterie/place d’Espagne/
gare Centrale ; Mont des Arts/galeries Ravenstein, rue de la 
Montagne de la Cour/rue du Musée ; porte de Namur/place du 
Trône ; chaussée de Wavre/chaussée d’Ixelles. Tous ces espaces 
sont inclus dans le périmètre d’étude.

ENJEUX
Le Steenweg est un espace stratégique pour le développement durable 
du centre métropolitain :
• Mobilité : le plan GoodMove [fig.02] institue le Steenweg comme 

principale ‘magistrale piétonne’ traversant le centre d’est en ouest. 
Il est en outre soutenu par la ligne de métro qui lui est parallèle.

• Ecosystèmes : le Steenweg forme une ‘section de vallée’ reliant 
les plateaux, les pentes et le marais et permet d’intégrer les 
interelations entre ces écosystèmes. Par analogie avec le concept 
de ‘magistrale piétonne’ développée dans le plan Goodmove, 
le Steenweg a également le potentiel de devenir une ‘magistrale 
écologique’.

• Droit à la ville : le Steenweg relie les quartiers socialement les plus 
diversifiés, des plus pauvres aux plus riches, en passant par les 
quartiers les plus internationaux. Il a le potentiel de devenir une 
‘magistrale inclusive’.

• Transition économique : le Steenweg relie les quartiers économiquement 
les plus diversifiés, tout en étant le cœur du réseau commercial 
[fig.03]. Il a le potentiel de devenir une ‘magistrale de transition 
économique’.

203 

Version du 04 avril 2019 

01. Plan de Bruxelles, J. Blaeu, 1649

02. Plan GoodMove (extrait), Bruxelles Mobilité, 2019

04. Espaces commerciaux et noyaux historiques, IGEAT
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Définition du Steenweg

0,5 1 km0

• Imaginaire métropolitain : le Steenweg concentre une 
grande densité d’institutions culturelles et d’ensemble 
patrimoniaux. Il a le potentiel de devenir une ‘magistrale 
culturelle’.

Surface blanche transparente : limite de la 
ville constituée en 1866, antérieurement au 
tram. Source: Plan Besme.

Trait axial noir : ligne ferroviaire ouest et 
axe de la vallée du Maelbeek.

Surface noire : emprise du Steenweg pris en 
considération pour le diagnostic
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HISTOIRE DU STEENWEG

Réseau de chaussées rayonnant depuis Bruxelles vers le duché de Brabant en  1830
Source: Brabant méridional, divisé en arrondissemens et cantons de justice de paix dressé et gravé par C. van Baarsel et Fils, Weygand, Amsterdam, 1830.
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1550 1640 1777

1835 19301895

Morphogenèse du Steenweg 977-
1930
Source: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

Surfaces noires : monuments les long du Steenweg
Traits noirs épais : tracé du Steenweg
Traits noirs fins : limites viaires et parcellaires
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Morphogenèse du Steenweg 2009
Source: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

2009

Surfaces noires : monuments les long du Steenweg
Traits noirs épais : tracé du Steenweg
Traits noirs fins : limites viaires et parcellaires actuelles
Traits blancs : limites viaires et parcellaires disparues
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Morphogenèse du Steenweg, 
tronçon Bourse - Place Royale, 2009
Source: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

2009

Surfaces noires : monuments les long du Steenweg
Traits noirs épais : tracé du Steenweg
Traits noirs fins : limites viaires et parcellaires actuelles
Traits blancs : limites viaires et parcellaires disparues
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ENJEUX TRANSVERSAUX

L’objectif  de ce chapitre est d’établir les enjeux transversaux qui 
guideront ultérieurement l’analyse des différents espaces constitutifs du 
Steenweg. 
Il mettra plus particulièrement en lumière le caractère stratégique du 
Steenweg en tant que potentielle :
• Magistrale piétonne et cycliste
• Magistrale écologique
• Magistrale inclusive
• Magistrale de transition économique
• Magistrale culturelle

Les éléments de diagnostic contenus dans ce chapître sont issus de trois 
workshops thématiques qui se sont tenus à perspective.brussels :
• 07.06.2019 : Mobilité
• 25.06.2019 : Culture et événements
• 13.09.2019 : Dynamiques économiques et résidentielles
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VERS UNE MAGISTRALE PIÉTONNE ET CYCLISTE

FORCES
Le plan GoodMove institue le Steenweg comme principale ‘magistrale 
piétonne’ traversant le centre d’est en ouest. Plus largement, le 
Steenweg possède de nombreux atouts pour devenir un axe majeur en 
termes de mobilité douce:
• Le Steenweg forme la séquence spatiale la plus continue pour 

traverser le centre métropolitain d’ouest en est, de la ville basse 
vers la ville haute.

• Plusieurs tronçons sont déjà piétonnisés (chaussée d’Ixelles, Mont 
des Arts, marché aux Herbes et rue Sainte Catherine).En outre, 
du fait de leur faible largeur, les flux automobiles de transit sur les 
rues de Namur et de Flandres sont quantitativement nettement 
moins importants que ceux mesurés au niveau des avenues Louise, 
Loi ou Bélliard par exemple [fig.01]. Par conséquent, réduire les 
flux automobiles sur le Steenweg n’aura que peu d’impact sur la 
fluidité du trafic régional. Dans cet esprit, les récentes réflexions 
menées par Bruxelles Mobilité au sujet de la généralisation des 
zones 30 km/h sur l’ensemble de la région propose d’appliquer 
ce ralentissement à la chaussée de Gand. D’une façon générale, 
les besoins logistiques sur le Steenweg sont limités (véhicules 
de sécurité, livraisons de détail, pas de poids lourds). Pour ces 
différentes raisons, de nouveaux partages de l’espace public sont 
envisageables.

• Le Steenweg est fortement connecté au réseau de transports en 
commun [fig.02]. Il est parallèle au tronçon central des lignes de 
métro 1 et 5, croise plusieurs arrêts de tram et de nombreuses 
lignes de bus. Il est desservi en son centre par la gare Centrale. 

• Le Steenweg est le cœur du réseau de chaussées bruxelloises, 
lesquelles ont un fort potentiel en termes de réseau cycliste à 
l’échelle métropolitaine.

• Sur le plan sociodémographique, les populations habitants 
actuellement autour du Steenweg ont un profil potentiellement 
compatible avec une réduction de l’usage de la voiture (population 
très jeune à l’ouest, population plus âgée, mais avec peu d’enfants, 
à l’est).

FAIBLESSES
Néanmoins plusieurs problèmes persistent :
• Les voitures parquées et le non-partage des espaces de voiries 

laissent un espace limité pour la marche et le vélo. En dehors des 
places, l’espace dédié au séjour et aux activités de rue est très limité. 

• Les nœuds routiers au niveau des portes de Namur, place Royale 
Cantersteen, rue des Poissonniers et porte de Flandres rendent les 
traversées difficiles. 

• La continuité de l’ensemble du parcours est peu lisible, de même 
que les connexions aux gares, stations de métro trams et bus.

• La forte pente entre le bas et le haut de la ville rend la montée 
physiquement éprouvante, en particulier pour les personnes à 
mobilité réduite et les cyclistes.

• Des nombreux micro-obstacles obstruent le parcours des piétons 
et cyclistes [fig.03].

• En l’état actuel, le bus 33 ne permet pas de soutenir le Steenweg. 
Son traçé est peu lisible car les deux sens de circulation emprunte 
des traçés différents au niveau du Sablon (boucle rue de Namur - 
Poelaert) et dans le bas de la ville (rue du Lombard dans un sens, 
rue des Bogards dans l’autre). En outre, il est régulièrement pris 
dans la congestion des rues du Midi, de Namur, de la Régence, Van 

03. Infractions au PAVE (extraits),  CES USL-B, 2019

02. Nœuds de transports en commun sur le Steenweg, A. Mezoued, 2019

01. Flux automobiles entrantes et sortants, Technum 2014
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Steenweg et axes structurants 
piéton-métro

0,5 1 km0

Artevelde, etc. Il n’emprunte quasi aucun site propre, ni 
zone de rencontre ou rue piétonne, alors que le code de 
la route l’y autorise et que son gabarit y est approprié.

• La viabilité de certains commerces semble liée aux 
déplacements automobiles de leurs clients (par exemple, 
dans le cas des commerces de luxe proches de la rue de 
Namur).

• Tel qu’exprimé dans le cadre des enquêtes menées sur 
le piétonnier, il est difficile pour des petits commerçants 
indépendants d’organiser les livraisons en dehors des 
heures normales d’ouverture (augmentation de leur 
temps de travail ou coût salarial). 

ENJEUX
• Aménager les nœuds selon le principe STOP (marche 

> vélo > transport en commun > transport privé) et 
faciliter les continuités est-ouest. 

• Améliorer l’hospitalité des espaces publics à toutes les 
vitesses piétonnes (be running), au vélo, ainsi qu’aux 
activités de rue (jeux d’enfants, course à pied, etc.).

• Améliorer les connexions aux gares, stations de métro et 
arrêts de tram. Repenser le tracé du bus 33.

• Développer une alternative logistique pour les 
commerçants et entreprises.

Surface blanche transparente : limite de la 
ville constituée en 1866, antérieurement au 
tram. Source: Plan Besme.

Trait noir pointillé : lignes de métro

Surface blanche : emprise du Steenweg pris 
en considération pour le diagnostic

Trait noir épais : espaces publics à 
aménager comme «magistrales piétonnes» , 
source : GoodMove
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VERS UNE MAGISTRALE ECOLOGIQUE

FORCES
Vu en coupe, le Steenweg forme une ‘section de vallée’ traversant 
les différentes conditions topo/hydrographiques caractéristiques du 
paysage bruxellois [fig.01]. La chaussée de Gand descend depuis le 
plateau du Pajottenland jusque dans la vallée de la Senne. Depuis 
la porte de Flandre, le Steenweg remonte jusqu’au Coudenberg 
et la porte de Namur. La chaussée d’Ixelles atteint le sommet de la 
colline au niveau de la place Fernand Coq, avant de rejoindre la vallée 
du Maelbeek au niveau de Flagey. Elle se prolonge ensuite jusqu’à 
rejoindre les plateaux de la forêt de Soignes.
Cette configuration particulière confère au Steenweg un potentiel 
écologique particulier, fondé sur les synergies à développer entre les 
différentes configurations topo/hydrographiques :
• Gestion de l’eau : le Steenweg permet de mettre en œuvre le 

principe de ‘solidarité par bassin versant’ qui est au centre du 
‘Plan pluie 2008-2011’ de Bruxelles-Environnement. Ce principe 
consiste à développer une gestion intégrée de l’eau depuis 
les sommet jusqu’au fond de vallée, de façon à éviter que les 
aménagements urbains réalisés en haut n’accentuent les problèmes 
d’inondation dans le bas. Dans le cas du centre de Bruxelles, la 
forte densité bâtie dans les zones inondables du fond de vallée 
rend cette approche particulièrement nécessaire [fig.02].

• Îlots de chaleur : le Steenweg connecte les quartiers denses de la 
vallée aux espaces aérés du haut de la ville,ainsi qu’aux couloirs 
de vent formé par les grands tracés Nord-Sud (canal, boulevards, 
jonction, tracé royal, petite ceinture) [fig.02,03].

• Qualité de l’air : le fort potentiel de diminution de la présence de 
la voiture sur le Steenweg (voir ‘Vers une magistrale piétonne et 
cycliste’) permet de potentiellement l’envisager comme un espace 
pionnier dans l’amélioration de la qualité de l’air en ville [fig.03].

FAIBLESSES
Néanmoins, en raison de son caractère majoritairement minéral, 
le Steenweg n’est actuellement pas intégré dans la planification 
des système de réseaux écologiques principalement fondé sur les 
continuités hydrologiques et végétales existantes. 

ENJEUX
Favoriser une libération d’espace via la diminution de places de parking 
en voirie en vue de renforcer la plantations de nouveaux arbres. Ceux-
ci seraient bénéfiques à plusieurs niveaux:
• Infiltration/évaporation des eaux de ruissellement et lutte contre 

les inondations durant les pics orageux.
• Rafraîchissement de l’air via l’ombre et l’évapotranspiration des 

arbres.
• Absorption de CO2.
• Création de nouveaux couloirs écologiques offrant une végétation 

diversifiée selon les variations de conditions topographiques, 
géologiques et hydrographiques depuis les plateaux jusqu’au fond 
de vallée.

• Amélioration de l’hospitalité des espaces publics au séjour et 
activités de rue (voir ‘Vers une magistrale piétonne et cycliste’).

• Esthétique et caractère ludique des espaces publics intégrant 
les chemins de l’eau, les zones d’infiltration ou de stockage, 
d’éventuelles fontaines, etc. .

01. Topo-hydrographie et origine de Bruxelles, A. Grassin, 2019

03. Ilôts de chaleur et pollution de l’air, A. Vandecasteele, 2019

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Extraits de «L’eau de ruissellement comme levier structurant d’urbanité dans le projet de la ville durable à Bruxelles», A. Grassin, TFE LOCI-UCLouvain, 2019
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Figure 2: 

Figure 3: 

Contexte hydrologique du berceau de la ville
Cartes réalisées par l’auteur sur base de la carte dessinée par R. Dons, souce : Essai sur les origines de Bruxelles, Dans mes malles, 

en ligne : chemin.eklablog.net, anonyme.
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Figure 4: 

L’eau dessine la première enceinte
Cartes réalisées par l’auteur sur base de la carte dessinée par Guillaume Des Marez, ( souce : Essai sur les origines de Bruxelles, Dans 

mes malles, en ligne : chemin.eklablog.net, anonyme.)
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Concentrations de pollution atmosphérique en contacte avec les personnes les plus vulnérable.

30

Concentrations de pollution atmosphérique en contacte avec les personnes les plus vulnérable.

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Ilots de chaleur, air pollué et populations vulnérables, A. Vandecasteele, TFE LOCI-UCLouvain, 2019

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Ilots de chaleur et zones inondables, A. Vandecasteele, TFE LOCI-UCLouvain, 2019

02. Ilôts de chaleur et aléas d’inondation, A. Vandecasteele, 2019
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Steenweg et zones d’aléas 
d’inondation
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Surface blanche : emprise du Steenweg pris 
en considération pour le diagnostic
Surface hachurée noire claire : zone d’aléa 
d’inondation faible, source : Bruxelles 
Environnement.

Surface hachurée noire moyenne : zone 
d’aléa d’inondation moyenne, source : 
Bruxelles Environnement.
Surface hachurée noire foncée : zone d’aléa 
d’inondation forte, source : Bruxelles 
Environnement.
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VERS UNE MAGISTRALE INCLUSIVE

FORCES
Le PRDD fonde la politique sociale sur le ‘droit à la ville’ entendu 
comme vecteur d’ ‘empowerment’ et d’ ‘inclusion’ grâce à la présence 
d’espaces et d’équipements ouverts à tous. 
De ce point de vue, le Steenweg est un espace stratégique car il relie 
directement les quartiers du bas de la ville ( où les revenus médians par 
habitant sont les plus faibles), les nombreux équipements et espaces 
publics du centre historique, et des quartiers où les revenus moyens 
sont plus élevés tels que le quartier européen [fig.01]. En complément 
des politiques menées à l’intérieur des quartiers inclus dans la ‘zone de 
revitalisation urbaine’, le redéveloppement du Steenweg ouvre la porte 
à une politique d’inclusion sociale fondée sur les synergies, porosités 
et mobilités inter quartiers.

FAIBLESSES
• Le tronçon à l’est du canal concentre une grande quantité 

d’équipements culturels. Inversement, le tronçon à l’ouest du 
canal en est très peu équipé. Les inégalités en termes d’accès aux 
équipement sont donc très fortes.

• L’étude ‘Jeunes en ville, Bruxelles à dos ?’ [IEB, 2008] a révélé 
une forte disymétrie dans les mobilités des adolescents habitant 
à l’est ou à l’ouest du canal : les adolescents de l’est se déplacent 
dans l’ensemble de la région alors que les adolescent de l’ouest 
restent principalement à l’ouest. Cette étude révèle donc que 
l’accessibilité aux équipements du centre n’est pas qu’une question 
d’infrastructures de mobilité, mais aussi une question socio-
culturelle(voir ‘magistrale culturelle’).

• L’augmentation des loyers dans le centre historique tend à 
repousser les populations à faible revenu hors du centre [fig.02].

• La forte concentration de logements ‘Airbnb’ dans le centre 
historique et la présence de logements vides au-dessus des 
commerces crée un ‘no man’s land’ résidentiel renforçant la 
fracture entre quartiers est et ouest.

• La majorité des habitants et des commerçants des quartiers autour 
du Steenweg sont locataires [fig.03]. Ils sont donc très sensibles 
aux effets de la pression immobilière (voir ‘magistrale de transition 
économique’). Ils sont aussi généralement moins impliqués dans 
la vie de quartier.

• La reconfiguration du commerce de biens quotidiens sous la 
forme de grandes enseignes franchisées renforce la fuite des 
commerçants habitant le centre.

• La faible mixité sociale se reflète dans le caractère très spécialisé 
des différents tronçons commerciaux.

ENJEUX
• Maintenir un parc de logements économiquement accessibles tout 

le long du tracé et lutter contre les effets négatifs de la spéculation 
immobilière générée par les locations de courte durée type Airbnb. 

• Soutenir la présence de services et de commerces de biens 
quotidiens tout le long du tracé (voir ‘magistrale de transition 
économique’).

• Favoriser spatialement les mobilités est-ouest (voir ‘magistrale 
piétonne et cycliste).

• Profiler les différents quartiers et les institutions culturelles 
comme des destinations complémentaires, ouvertes à des publics 
plus diversifiés et reliées par le Steenweg. 

• Développer des équipements à échelle métropolitaine côté ouest 
(voir ‘magistrale culturelle).

01. Revenus médians, Observatoire de la santé et du social, 2015

03. Proportion de locataires, Observatoire de la santé et du social, 2015

02. Croissance et forte croissance des loyers 2004-2018. Slrb-bghm.
brussels
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Figure 10B – Variation des loyers mensuels 
moyens des logements – Appartement deux 
chambres (2018)

Entre 2004 et 2018, les augmentations supérieures 
à la moyenne régionale se situent surtout dans 
l’hypercentre urbain, dans les quartiers proches de 
l’ancienne gare de Tour-et-Taxis, dans les quartiers 
proches des institutions européennes, autant à Et-
terbeek et Ixelles qu’à Bruxelles-Ville et à Schaerbeek, 
dans les quartiers d’Ixelles et de Saint-Gilles proches 
de l’avenue Louise, dans les quartiers proches de la 
gare de Schaerbeek et dans des quartiers de deu-
xième couronne de Berchem Sainte-Agathe. Globa-
lement, les quartiers concernés sont situés près de 
lieux en rénovation (hypercentre bruxellois, Tour-et-
Taxis, gare de Schaerbeek), près de lieux branchés 
(Châtelain à Ixelles ou institutions européennes). 

Figure 11 – Évolution des loyers mensuels moyens 
des logements (2004-2018)

La croissance des loyers est estimée par rapport à 
la moyenne de l’évolution régionale des loyers en € 
courants égale à 13 %. On considère qu’il y a crois-
sance des loyers lorsque la croissance est comprise 
entre 50 % et 70 %. Il y a forte croissance des loyers 
lorsqu’elle est supérieure à 70 %.

8.3. Couronnes et quadrants
Les tableaux suivants enregistrent les loyers men-
suels des logements suivant leur localisation en pre-
mière ou en deuxième couronne et suivant l’orienta-
tion du logement par rapport au Canal, c’est-à-dire à 
l’Est ou à l’Ouest de la vallée de la Senne.

La carte suivante, quant à elle, permet de visuali-
ser les quartiers qui sont compris en première et 
en deuxième couronne, à l’Est (quadrant est) ou à 
l’Ouest (quadrant ouest) de la vallée de la Senne. 

Figure 12 – Couronnes et quadrants de la Région 
bruxelloise

Le loyer mensuel des logements situés en première 
couronne reste inférieur à celui des logements si-
tués en deuxième couronne. Cependant, si l’on ne 
considère que les appartements une chambre, la 
différence s’estompe et n’est plus significative. Pour 
des logements plus grands et souvent plus présents 
en deuxième couronne, l’écart entre les loyers reste 
significatif. Dès lors, on peut parler de rattrapage 
entre les prix de première et de deuxième couronne. 

Quel que soit le type de logement, le loyer mensuel 
est en moyenne le plus faible en première couronne 
occidentale et est le plus élevé en deuxième cou-
ronne orientale. Les loyers des logements de pre-
mière couronne orientale, principalement les appar-
tements une chambre, rattrapent petit-à-petit et en 
moyenne les prix enregistrés en deuxième couronne 
orientale. 
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Steenweg, revenus moyens par 
habitant et logements en location 
de courte durée
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Surface blanche : emprise du Steenweg pris 
en considération pour le diagnostic
Surface grise transparente : revenu annuel 
médian par habitant supérieur à 20300 
euros. Source : Observatoire de la Santé et 
du Social à bruxelles, 2014

Surface blanche transparente : revenu 
annuel médian par habitant inférieur à 
17100 euros. Source : Observatoire de la 
Santé et du Social à bruxelles, 2014
Points gris transparents : logements en 
location courte durée type Airbnb 2018, 
source insideairbnb
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VERS UNE MAGISTRALE DE TRANSITION ECONOMIQUE

FORCES
Le PRDD exprime la volonté de renforcer les complémentarités entre 
une économie ‘endogène’ (ou ‘foundational economy’) centrée sur 
les besoins quotidiens des habitants et le tissu local de PME, et une 
économie ‘exogène’ porteuse du rayonnement national et international 
de la ville. Pour ce faire, il est nécessaire de développer une planification 
systémique et ‘circulaire’, favorisant les externalités positives et limitant 
les externalités négatives entre économies endogènes et exogènes. A 
titre d’exemple d’externalités négatives générées par les économies 
exogènes, on peut citer les nuisances liées au trafic automobile de 
travailleurs périurbains, les problèmes de contrôle social dans les 
quartiers de bureaux et d’institutions en dehors des heures de travail, 
la réduction du nombres de logements accessibles aux résidents liée 
au développement de logements touristiques de courte durée type 
Airbnb, la hausse des baux commerciaux au détriment des commerces 
de proximité, etc. A l’inverse, les externalités positives concernent les 
infrastructures, espaces publics, équipements, services, commerces, 
etc. qui trouvent leur viabilité sociale et économique dans l’usage 
partagé plutôt que concurrentiel qu’en font les deux publics résidentiels 
et travailleurs/visiteurs (tels que les transports en commun par 
exemple). Plus généralement, les externalités positives concernent la 
façon dont chacun contribue à la création d’une ‘atmosphère’ urbaine 
particulière, considérée comme un avantage tant par les habitants que 
les entreprises.
Le Steenweg est un axe stratégique pour repenser ces synergies. 
D’une part, en tant que coeur du réseau de chaussées, il est le point 
de convergence des espaces où se concentre l’économie endogène 
bruxelloise [fig.01]. D’autre part, au fil de son parcours, le Steenweg 
croise les lieux où se concentrent les principales économies exogènes  : 
activités industrielles le long du canal ; économie créative dans le bas 
de la ville ; économie touristique, récréative et culturelle autour de la 
séquence Sainte Catherine, Grand’Place, Place royale [fig.02] ; secteur 
tertiaire et administratif  autour des gares et de la petite ceinture.

FAIBLESSES
• Les différentes économies ‘exogènes’ sont généralement 

concentrées dans des quartiers spécialisés. De même, les linéaires 
commerciaux sont divisés en tronçons spécialisés destinés à des 
publics très spécifiques (le luxe ‘classique’ porte de Namur-Louise, 
les produits touristiques dans l’îlot sacré, le luxe ‘créatif ’ rue 
Dansaert, les produits ‘communautaires’ chaussée de Gand et à 
Matongé) [fig.03]. Les synergies entre ces différentes dynamiques 
sont actuellement faibles, voire inexistantes. 

• La majorité des commerçants de détail sont les locataires de 
propriétaires privés, et sont donc très sensibles aux effets de la 
pression immobilière (voir ‘Magistrale inclusive’). Ils sont aussi 
généralement moins impliqués dans la vie de quartier.

• Les réaménagements d’espaces publics entraînent des hausses 
de loyers supportables uniquement par les commerçants dont le 
chiffre d’affaire augmente avec les flux passants. De même, les 
pertes de revenus durant les travaux sont dangereux pour les 
commerçants possédant peu de liquidité.

• En raison de la structure parcellaire ancienne, les surfaces 
commerciales sont généralement très petites. La corrélation entre 
petite surfaces et baux élevés est défavorable au maintien de 
commerces de biens quotidiens. 

• Le développement incontrôlé des logements type Airbnb a un 
impact négatif  sur la dynamique résidentielle/endogène. 

01. Points de vente, Hub.brussels, 2017

03. Typologies commerciales, Wayens, IGEAT

02. Pictures by tourists vs locals, E. Fischer
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Steenweg et secteurs économiques

0,5 1 km0

• L’emprise spatiale du secteur tertiaire est actuellement 
volatile, en raison notamment des fortes restructuration 
du secteur bancaire.

ENJEUX
• Garantir l’équilibre entre dynamiques exogène à 

haute valeur économique et dynamiques endogènes à 
haute valeur socio-culturelle (foundational economy), 
notamment via la valorisation des espaces commerciaux 
souterrains (train, métro) et la politique foncière 
publique.

• Renforcer les synergies : clarifier/arbitrer les identités 
et complémentarités commerciales des différents 

quartiers, améliorer la lisibilité spatiale des continuités 
interquartiers, profiler les quartiers pour des publics plus 
diversifiés.

• Soutenir les nouvelles économies émergentes, par 
exemple via une politique d’occupation temporaire des 
espaces inoccupés.

Surface blanche : emprise du Steenweg pris 
en considération pour le diagnostic
Surface quadrillée : zone d’entreprises en 
milieu urbain selon le PRAS.

Surface hachurée : zone de bureau selon 
le PRAS
Périmètres noirs :parcelles avec fonctions 
commerciales. source: Hub.brussels
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VERS UNE MAGISTRALE CULTURELLE

FORCES
Le Steenweg est à l’origine l’axe de liaison entre les pôles structurant 
de Bruxelles : les quartiers productifs autour du port, les quartiers 
commerçants autour de la Grand Place et les quartiers du pouvoir sur 
le Coudenberg. Au fil du temps, de nombreux espaces symboliques 
ont continué d’y être implantés, de telle sorte que :
• Le Steenweg concentre un grande densité et diversité d’équipements 

culturels [fig.01, fig.02]. Il est aussi le lieu de nombreux grands 
événements [fig.03]. 

• Le PRDD fait apparaître le Steenweg comme un séquence 
continue de noyaux d’identité locaux.

• Le Steenweg comprend de nombreux ensembles patrimoniaux 
remarquables, issus de quasiment toutes les époques historiques 
ayant marqué Bruxelles. 

• Le Steenweg est un ‘paysage culturel’ où se superposent les traces 
d’une histoire urbaine riche, longue et complexe. 

• Le Steenweg traverse une grande diversité de quartiers qui, 
pris dans leur ensemble, sont le miroir de la richesse culturelle 
bruxelloise.

• Pour toutes ces raisons, le Steenweg est le lieu où un ‘imaginaire 
métropolitain’ peut être exprimé et expérimenté de la façon la plus 
riche et la plus lisible.

FAIBLESSES
• La politique patrimoniale est centrée sur la protection d’ensembles 

remarquables, plutôt que sur la lisibilité du ‘paysage culturel’ 
comme trace de l’histoire bruxelloise et support des futures 
innovations. 

• Les programmations culturelles et événementielles ne semblent 
pas suffisamment mobilisées comme leviers de réponses aux 
enjeux urbains. 

• Les espaces intérieurs accessibles gratuitement dans les institutions 
culturelles publiques (cours, galeries, terrasses, etc.) ne sont pas 
conçus et aménagés comme une promenade s’intégrant dans la 
continuité des réseaux d’espaces publics. 

• Les grandes institutions culturelles publiques ne sont pas 
spatialement connectées aux quartiers où émergent les nouvelles 
dynamiques créatives, artistiques et manufacturières.

• Au niveau du Mont des Arts surtout, les équipements culturels 
sont déconnectés des espaces commerciaux et de loisirs.

• Il manque d’équipements et d’événements métropolitains sur le 
tronçon ouest.

ENJEUX
• Rendre lisible le Steenweg comme ‘paysage culturel’ où la richesse, 

la complexité et le dynamisme de l’histoire de Bruxelles sont 
rendus visibles. 

• Faire du Steenweg le laboratoire et le symbole de la culture 
métropolitaine de Bruxelles «petite ville-monde».

• Mobiliser les acteurs culturels et événementiels pour activer et 
rendre visible cette richesse culturelle.

• Intégrer les institutions culturelles dans le réseau d’espaces publics 
et développer les synergies locales avec des programmes connexes 
(commerces, horeca, lieux de création, etc.)

• Rééquilibrer les tronçons ouest et est en termes d’équipements 
culturels métropolitains et de grands événements. 

01. Localisation des équipements culturels, Perspective.brussels, 2019

02. Equipements culturels, CdQ Petite Senne, PTA, 2014

03. Localisation des événements, perspective.brussels, 2019

7

CULTURE

1. Une gamme d’équipements sociaux et de projets 
d’économie sociale est disponible; Ces équipements 
et services sont à l’échelle du quartier.

2. Ceci est en contraste avec la présence d’un secteur 
créatif actif. Il y a un énorme potentiel culturel.

3. Il y a un manque d’équipements publics et cultu-
rels avec une attraction qui surpasse le quartier. Au 
bord du périmètre se trouve le site des abattoirs. 

4. La gamme limitée d’infrastructures publiques et cultu-
relles est en contradiction avec la présence élevée d’un 
secteur créatif et actif dans la zone du canal.

5. Le périmètre et son environnement a un potentiel 
culturel énorme lié à : 

. la multiculturalité

. la créativité

. le patrimoine

. la richesse historique

Cinémas

Musées, salles d’expositions

Centres de prêts et de documentation

Espaces publics numériques et espaces multimédias 

Arts de la scène, salles de spectacles

Formation à la culture via formations et stages artistiques et culturels (CEC)

Centres culturels et artistiques Les equipements culturels en Région de Bruxelles-Capital
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Steenweg et patrimoine

0,5 1 km0

• Profiler les différents quartiers et leurs institutions 
culturelles comme des destinations ayant une identité 
forte, rendues lisibles via une série de parcours 
thématiques reliés par le Steenweg. 

Surface blanche : emprise du Steenweg pris 
en considération pour le diagnostic

Surface noire : biens et ensembles classés 
et protégés

Lignes grises : périmètres de protection du 
patrimoine

Surfaces hachurées : sites classés et protégés
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STRUCTURE SPATIALE

Ce chapitre analyse la structure spatiale du Steenweg comme une 
séquence de ‘quartiers’ et de ‘nœuds’ occupant chacun une position 
spécifique dans une ‘section de vallée’. 

Les quartiers sont caractérisés par une identité forte, un tissu urbain 
globalement bien constitué, et un maillage d’espaces publics à échelle 
humaine structurés autour du Steenweg. Les quartiers identifiés sont : 
Gare de l’Ouest, Molenbeek historique, Dansaert, Grand-Place, 
Quartier Royal et Sablon, Matongé, Flagey-Malibran.

A l’inverse, les nœuds sont des espaces formés par les croisements entre 
le Steenweg et les grand tracés Nord-Sud. Leur identité et leur spatialité 
sont fortement marquées par la nature des infrastructures qui traversent 
le Steenweg. Ils sont généralement perçus comme des limites entre les 
quartiers plus que comme des lieux de destination. Les nœuds identifiés 
sont : Osseghem, Etangs Noirs, Porte de Flandre, Bourse, Mont des 
Arts, place Royale, Porte de Namur et place du Trône, Fernand Coq, 
Flagey.

Plus particulièrement, la nature des enjeux et opportunités varient selon 
que ces quartiers et nœuds occupent les plateaux, les flancs de vallée ou 
l’ancien marais, à l’ouest ou à l’est. Actuellement, la gestion des ces 
différences,  complémentarités ou éventuelles concurrences ne semblent 
pas faire l’objet d’une planification explicite.

Partant de cette distinction entre ‘quartiers’ et ‘nœuds’, l’objectif  du 
présent chapitre est de spécifier comment les enjeux transversaux se 
traduisent en problématiques concrètes appelant des moyens opérationnels 
particuliers. En retour, la notion de ‘section de vallée’ fournit un cadre 
pour analyser la cohérence et la complémentarité des actions envisagées à 
l’échelle de chacun des ‘quartiers’ et ‘nœuds’.
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UNE ‘SECTION DE VALLÉE’ OÙ S’ALTERNENT ‘QUARTIERS’ 
ET ‘NŒUDS’ 

QUARTIERS ET NŒUDS
Le Steenweg n’est pas un espace homogène. Au contraire, il est formé 
par une séquence d’espaces de natures différentes. Néanmoins, par-
delà leur unicité, ces différents espaces peuvent être rassemblés en 
deux grandes catégories d’espaces. Vu en plan, les espaces constitutifs 
du Steenweg apparaissent comme un succession de quartiers et de 
nœuds. 

• Quartiers : Les quartiers sont structurés par un maillage d’espaces 
publics diversifiés dont le Steenweg forme l’épine dorsale. Ces 
espaces sont globalement bien structurés, donnant un sentiment 
d’espaces à l’échelle humaine. Les quartiers possèdent chacun une 
identité très forte sur les plans sociaux, culturels et économiques. 

• Nœuds : Les nœuds sont formés par le croisement entre le Steenweg 
et les grands tracés nord-sud. Ces espaces sont fortement marqués 
par l’échelle des infrastructures qui les traversent. En l’état actuel, 
ils sont plutôt perçus comme des frontières. Ce sentiment a 
également été objectivé par le monitoring des quartiers qui considère 
systématiquement ces espaces comme une limite entre quartiers. 
Néanmoins leur relation aux espaces de grande échelle leur 
confère un fort potentiel paysager. En termes d’usage, les nœuds 
sont actuellement des lieux fragmentés où coexistent des portions 
d’espaces bien structurés accueillant des fonctions fortes, des 
espaces de flux automobile et des espaces résiduels peu pratiqués 
(voire posant des problèmes de sécurité).

SECTION DE VALLÉE
Vu en coupe, ces différents quartiers et nœuds se recomposent pour 
former ensemble une section de vallée. Les différents points d’inflexion 
topographique de cette vallée sont marqués par les nœuds. Entre ces 
points d’inflexions, les quartiers occupent une altitude et une pente 
spécifique conditionnant à la fois leur caractère propre et leur fonction 
dans l’écosystème de vallée.

Les pages qui suivent présentent d’abord la nature des enjeux internes  
aux quartiers et nœuds, avant de présenter les enjeux liés à leur 
complémentarité à l’échelle de la section de vallée.

01. Maquette du Steenweg, Perspective.brussels, 2018
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Quartiers et nœuds

0,5 1 km0

Surface noire : emprise du Steenweg pris en 
considération pour le diagnostic
Surfaces grises : emprise des espaces publics 
des quartiers structurés par le Steenweg

Lignes axiales noires : axes de grandes 
infrastructures nord-sud
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LES QUARTIERS

IDENTIFICATION DES QUARTIERS
Conformément à la terminologie du Monitoring des Quartiers, 
les différents quartiers traversés par le Steenweg sont : Gare 
de l’Ouest, Molenbeek Historique, Dansaert, Grand-Place, Quartier 
Royal et Sablon, Matongé, Flagey-Malibran.
Au sein de ces quartiers, le maillage d’espaces publics 
structuré par le Steenweg a été défini de la façon suivante 
(voir carte en vis-à-vis):
• ne pas dépasser la limite d’un quartier tel que défini par 

le Monitoring.
• ne pas s’étendre au-delà d’un autre axe structurant que 

le Steenweg 

MODALITÉS D’ACTION
Pour l’essentiel, les quartiers sont des lieux spatialement bien 
constitués et possédant déjà une identité très forte portée par 
des acteurs ancrés durablement. Dans ce contexte, l’efficacité 
de la réponse aux différents enjeux dépendra principalement 
de leur acceptation, intégration et développement par les 
différents acteurs publics, associatifs et privés actifs dans 
chacun des quartiers.
En d’autres termes, plus qu’une planification spatiale et 
programmatique, le développement des quartiers nécessite 
de mettre en place des méthodes participatives et des modèles 
de gouvernance favorisant la co-production et la co-gestion 
de la transition environnementale, sociale et économique 
des quartiers. A titre d’illustration, les propositions touchant 
aux nouveaux partages de l’espace public, à la protection 
de l’économie endogène, au remembrement parcellaire, au 
maintien de logements accessibles et à l’encadrement des 
logements en location courte durée ne pourront être réalisée 
qu’en impliquant fortement les acteurs locaux. 
Afin d’enclencher un processus d’apprentissage collectif  
relatif  à ces nouveaux modes de co-production et co-gestion, 
il sera impératif  de proposer de actions-pilotes réalisables à 
court terme.

ENJEUX GENERAUX
Les quartiers sont des lieux où certains objectifs généraux du 
PRDD et des déclarations de politique générale de la Région, 
de la Ville de Bruxelles, Molenbeek-Saint-Jean et Ixelles sont 
particulièrement importants :

Magistrale piétonne et cycliste
• Aménager les espaces publics de façon à accorder la 

priorité aux piétons (marche, course, PMR), cyclistes et 
activités de séjour sur les tronçons pas encore piétonnisés.

• ‘Ville à 10 minutes’ : réduire au minimum la dépendance 
des habitants à la voiture privée via le renforcement de 
l’offre locale de services et commerces.

• Développer un système logistique libérant au maximum 
l’espace public, mais adapté aux besoins des commerces 
et entreprises.

Magistrale écologique
• Améliorer la qualité de l’air via la réduction d’émissions 

de gaz à effet de serre. 

• Augmenter massivement la présence de végétation dans 
les espaces publics.

• Améliorer le drainage, le stockage et l’évaporation des 
eaux de pluie, particulièrement durant les pics orageux.

Magistrale inclusive
• Maîtriser l’augmentation des coûts du logement et le 

maintien d’un nombre important de logements qualitatifs 
et accessibles. En particulier, limiter la captation privée 
des plus-values générées par l’investissement public dans 
les espaces publics et équipements.

• Soutenir la présence et la qualité des commerces/
services de proximité. 

• Développer les aires de jeux et de séjour dans l’espace 
public.

• Soutenir les initiatives citoyennes contribuant à la qualité 
de la vie de quartier. 

Magistrale de transition économique
• Encadrement des loyers et politique foncière en faveur 

de la ‘foundational economy’. 

ENJEUX PARTICULIERS
Outre ces enjeux généraux, les quartiers soulèvent une série 
d’enjeux plus spécifiques :

Magistrale piétonne et cycliste
• Renforcer les liens entre Steenweg et stations de métro-

tram-bus.
Magistrale inclusive
• Assurer la présence d’activité à rayonnement 

métropolitain dans chaque quartier. 
• Lutter contre la prolifération des logements en location 

de courte durée type Airbnb.
Magistrale de transition économique
• Développer les complémentarités et synergies 

locales entre économie exogène, économie endogène 
(foundational economy) et nouvelles économies 
émergentes.

• Améliorer la viabilité économique des commerces 
via des remembrements parcellaires agrandissant les 
surfaces commerciales.

• Valoriser les prolongations intérieures du domaine 
public telles que les galeries, cours, rez-de-chaussée 
d’institutions, etc.

Magistrale culturelle
• Valoriser la richesse, la complexité et le dynamisme de 

l’histoire bruxelloise en mettant en valeur la superposition 
des différentes strates paysagères qui ont constitué et 
constitueront le paysage urbain bruxellois.

• Renforcer les synergies entre les grandes institutions 
culturelles publiques et le tissu privé/associatif  de 
commerces, horeca et activités culturelles.

• Renforcer la thématisation des quartiers afin de les rendre 
plus attractifs pour des publics plus diversifiés. De ce 
fait, contribuer à mieux répartir les flux touristiques sur 
un territoire plus large et plus diversifié.
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Quartiers traversés par le Steenweg
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Surface noire : emprise du Steenweg pris en 
considération pour le diagnostic
Surfaces grises : emprise des espaces publics 
des quartiers structurés par le Steenweg

Lignes axiales noires : axes de grandes 
infrastructures nord-sud
Surfaces blanches : emprise du Steenweg au 
noeud avec les infrastructures nord-sud
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LES NŒUDS

IDENTIFICATION DES NOEUDS
Les différents nœuds sont : Gare de l’ouest, Porte de Flandre, 
Bourse, Mont des Arts, Place Royale, Porte de Namur-Place du 
Trône, Flagey. 

MODALITÉS D’ACTION
A la différence des quartiers, le développement des nœuds 
nécessite des actions fortes portées prioritairement par 
les acteurs publics. En effet, renforcer les continuités 
piétonnes et cyclistes dans le sens est-ouest, et inversement, 
diminuer l’effet ‘barrière’ des infrastructures de mobilité 
nord-sud nécessitent des adaptations des plans de mobilité 
(GoodMove, PCM) et de l’aménagement des espaces 
publics. De même, conférer une identité forte aux nœuds 
nécessite de développer de nouveaux programmes et 
d’inviter de nouveaux acteurs capables de valoriser des lieux 
aux caractéristiques très particulières. A titre d’illustration, la 
transformation de la place de la Bourse en un pôle attractif  
aura nécessité des actions très fortes sur ces trois volets : 
plan de mobilité, aménagement des espaces publics et 
développement de nouveaux programmes.

Par conséquent, la première nécessité consiste à développer 
une planification intégrant ces trois aspects. Celle-ci aura 
pour objectif  de renforcer les partenariats entre les acteurs 
communaux, régionaux, fédéraux et opérateurs de mobilité 
(stib, sncb). Pour le volet programmatique, cette planification 
pourra également servir de base pour développer des 
partenariats entre acteurs publics, acteurs culturels, 
acteurs de ‘niche’ développant des solutions innovantes et 
académiques.

Enfin, au vu du temps nécessaire à l’aboutissement d’un tel 
processus, il serait judicieux de prévoir des actions réalisables 
à court terme permettant d’expérimenter partiellement la 
vision à long terme.

ENJEUX PARTICULIERS
Les noeuds sont des lieux très particuliers où les objectifs 
généraux du PRDD et des déclarations de politique générale 
de la Région, de la Ville de Bruxelles, de Molenbeek-Saint-
Jean et d’Ixelles se traduisent de façon particulière.

Magistrale piétonne et cycliste
• Valorisation des stations de train/métro/tram/bus et 

connexions intermodales. 
• Diminution de l’emprise spatiale du trafic automobile 

nord-sud.
• Aménagement des carrefours selon le principe STOP.
• Accessibilité aux PMR.
Magistrale écologique
• Utiliser les couloirs de vent et les masses d’air 

souterraines/d’eau  pour lutter contre les îlots de chaleur 
et améliorer la qualité de l’air.

Magistrale inclusive
• Favoriser spatialement les perméabilités interquartiers.
• Soutenir l’émergence de nouveaux programmes 

fédérateurs dans les espaces sous-utilisés.
Magistrale de transition économique
• Valoriser les espaces commerciaux souterrains (métro, 

gares).
• Expérimenter de nouvelles formes d’économies dans 

les espaces atypiques et sous-utilisés, notamment via des 
occupations temporaires.

Magistrale culturelle
• Rendre lisible le paysage à grande échelle.
• Expérimenter de nouveaux programmes culturels 

fédérateurs à l’image de Bruxelles ‘petite ville-monde’ via 
des occupations temporaires des espaces sous-utilisés.
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UNE SECTION DE VALLÉE

IDENTIFICATION DES COMPOSANTS
La section de vallée formée par l’ensemble du Steenweg est 
rythmée les différents noeuds. Ceux-ci forment des points 
d’inflexion qui marquent un changement de condition 
topographique.
• Etangs Noirs marque la limite entre la pente du flanc 

ouest et le marais.
• Porte de Flandre est le croisement avec le canal et le cœur   

de la vallée.
• Bourse marque l’ancien lit de la Senne et l’articulation 

entre la fin du marais et les premiers bancs de sable en 
pente légère.

• Mont des Arts occupe la pente la plus abrupte
• Porte de Namur marque la fin de la pente et le début du 

plateau horizontal.
• Fernand Coq marque la fin du plateau et le début de la 

descente vers le Maelbeek.
• Flagey est le croisement avec la vallée du Maelbeek. 

Entre ces points d’inflexions, les quartiers occupent chacun 
une condition topographique spécifique:
• Gare de l’ouest occupe un plateau intermédiaire sur le flanc 

ouest de la vallée
• Molenbeek historique occupe la partie ouest de l’ancien 

marais
• Dansaert occupe la partie est de l’ancien marais
• Grand-Place occupe les premiers bancs de sable au-dessus 

du marais, en pente légère.
• Quartier Royal occupe le plateau du Coudenberg, tandis 

que le Sablon occupe la pente menant jusqu’au sommet 
de la colline.

• Matongé occupe le sommet du plateau entre les vallées de 
la Senne et du Maelbeek.

• Flagey-Malibran occupe les flancs de la vallée du Maelbeek.

La section de vallée est marquée par un forte dissymétrie 
entre les deux flancs :
• Une pente douce et continue côté ouest.
• Une alternance de plateaux et fortes pentes côté est.

MODALITÉS D’ACTION
La notion de ‘section de vallée’ permet de mettre en lumière 
le caractère spécifique de chacun des quartiers et nœuds qui 
la composent. Mais il permet surtout de comprendre les 
complémentarités et interdépendances entre ces différents 
composants.
La gestion de la cohérence de la section de vallée nécessite 
une planification et la constitution d’un taskforce ‘Steenweg’ 

Osseghem
Porte de 
Flandre

Gare de 
l’Ouest

Molenbeek 
Historique

Noeuds

Quartiers
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en charge du suivi, à l’instar du ‘Plan de Qualité Paysagère et 
Urbanistique Canal’ et de l’usage qui en est fait par l’ ‘Equipe 
Canal’. Un tel document doit être suffisamment clair pour 
fournir un cadre de référence pour prendre des décisions 
cohérentes à l’échelle des nœuds et quartiers. Inversement, il 
doit être suffisamment souple et évolutif  pour pouvoir être 
adapté au fur et à mesure des expériences menées localement. 

ENJEUX
La lecture du Steenweg comme ‘section de vallée’ a pour 
objectif  de mettre en lumière les actions capables de 
renforcer les complémentarités et la cohérence entre les 
différentes parties qui le constitue.

Magistrale piétonne et cycliste
• Restructuration de la ligne de bus 33 comme véritable 

navette est-ouest. 
• Attention pour les usagers faibles et cyclistes dans les 

pentes.
• Centres de dépôt dans les souterrains des nœuds et 

système de distribution par petits véhicules vers les 
quartiers.

Magistrale écologique
• Solidarité par bassin versant: gestion intégrée des cycles 

de l’eau depuis les sommets jusqu’au vallées.
• Renforcement de la biodiversité par différenciation de la 

végétation selon la situation hydro/topographique.
• Synergies entre îlots de chaleurs et îlots de fraîcheur.
Magistrale inclusive
• Coordonner/arbitrer l’identité des quartiers pour 

renforcer les complémentarités et ouvrir à des publics 
plus diversifiés.

• Renforcer des mobilités interquartiers sur le plan spatial, 
social et imaginaire.

• Encadrer les loyers résidentiels et commerciaux pour 
limiter la spéculation et maintenir une diversité sociale. 

Magistrale de transition économique
• Rétablir la continuité des fronts commerciaux au niveau 

de noeuds.
• Renforcer les complémentarités entre les économies 

exogènes localisées dans les différents quartiers (tertiaire, 
touristique-culturel-loisir, mode-design, production).

• Inscrire les pôles commerciaux ‘ethniques’ dans cet 
écosystème.

Magistrale culturelle
• Rééquilibrage des deux flancs de vallée en termes de 

qualité paysagère et d’équipements culturels.
• Rôle des nœuds dans le désenclavement culturel des 

quartiers.

Bourse
Mont des 

Arts

Porte de 
Namur

Dansaert Grand’ 
Place

Quartier 
Royal

Matonge Flagey 
-Malibran
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SYNTHÈSE DES ENJEUX ET PISTES D’ACTION

A titre de conclusion provisoire, ce chapitre propose une synthèse des 
enjeux détaillés dans les chapitres précédents. Il comprend en outre 
une série d’exemples des moyen d’action à court et long terme pour les 
différents types de situation.
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SYNTHÈSE DES 
ENJEUX ET PISTES 
D’ACTION

Vers une magistrale piétonne et 
cycliste

Vers une magistrale écologique

Vers une magistrale inclusive

Vers une magistrale de transition 
économique

Vers une magistrale culturelle

Exemples d’actions-pilotes à 
court terme

Exemples d’outils opérationnels 
à moyen/long terme
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• Hospitalité généralisée des 
espaces publics à toutes les 
vitesses piétonnes (be running), 
vélos et activités de rue.

• ‘Ville à 10 minutes’, ‘Ville de 
proximité’ : présence de services 
et commerces de proximité.

• Forte diminution du parking de 
voitures privées à durée illimitée 
en surface.

• Liens avec les stations de métro, 
trams et bus.

• Aide aux commerçants vers une 
transition logistique.

Q
U

A
R

T
IE

R
S

• Amélioration de la qualité de 
l’air via la réduction du trafic 
automobile.

• Végétalisation des espaces 
publics (écosystèmes urbains, 
gestion de l’eau, îlots de 
fraîcheur, esthétique).

• ‘Droit à la ville’ : logements 
financièrement accessible et 
de qualité, accessibilité aux 
commerces et services de 
proximité, accessibilité aux 
équipements et espaces publics.

• Équilibre et synergies entre 
économies exogènes et 
endogènes (foundational 
economy).

• Protection et valorisation du 
patrimoine.

• Développement de jardins 
collectifs dans l’espace public.

• Lutte contre le développement 
incontrôlé de locations de courte 
durée type Airbnb.

• Mobilisation des ressources 
foncières publiques. 

• Gestion de l’impact de la 
rénovation urbaine sur les loyers.

• Restructurations parcellaires 
favorables aux commerces de 
proximité.

• Valorisation des prolongations 
intérieures du domaine public: 
galeries, cour de musées, rez-de-
chaussée d’institutions,etc.

• Développement des synergies 
entre institutions culturelles, 
commerces et initiatives 
citoyennes.

• ‘Leefstraten’ : expériences 
temporaires d’auto-gestion du 
parking, de la végétation, des 
activités de rue et d’espaces 
collectifs.

• ‘Communs urbains’ :  
partenariats public-citoyens 
pour la co-gestion des espaces 
communs ;  Plateforme locale 
de gestion peer-to-peer de 
l’hébergement touristique.

BE RUNNING
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• Diminution du trafic de transit 
N-S, valorisation des continuités 
piétonnes et cyclistes E-O, 
aménagement de carrefours 
selon le principe STOP.

• Connexions intermodales.

• Valorisation des couloirs de 
vents et espaces souterrains 
dans la lutte contre les îlots de 
chaleur.

• Expérimentation de nouveaux 
programmes fédérateurs 
interquartiers via des 
occupations temporaires.

• Valorisation des espaces 
souterrains (métro, train) pour 
les commerces de proximité et la 
logistique.

• Expérimentation de nouvelles 
synergies programmatiques via 
des occupations temporaires.

• Valorisation du paysage à grande 
échelle. 

• Expérimentation de nouveaux 
programmes culturels 
fédérateurs à l’image de 
Bruxelles ‘ville-monde’ via des 
occupations temporaires.

• Occupations temporaires des 
espaces sous-utilisés (souterrains, 
etc.).

• Événements dans des lieux 
habituellement inaccessibles, ou 
piétonnisant temporairement des 
espaces de voirie.

• Plans directeurs et plans de 
mobilité.

• Continuité et cohérence du 
réseau d’espaces piétonnisés.

• Restructuration du trajet du Bus 
33.

• Stocks dans les nœuds pour ‘last 
mile delivery’ dans les quartiers.

• Diminution des inondations en 
aval par le stockage/infiltration/
évaporation en amont.

• Renforcement de la biodiversité 
par la différentiation des 
plantations selon la topographie.

• Renforcement des mobilités 
interquartiers sur le plan spatial, 
social et imaginaire.

• Encadrer les loyers résidentiels 
et commerciaux pour limiter 
la spéculation et maintenir une 
diversité sociale.

• Valorisation de la diversité 
culturelle et de la complexité du 
paysage urbain.

• Équilibrage ouest et est en 
termes d’équipement et 
événements culturels.

• Développement de parcours 
culturels, commerciaux ou 
sportifs (running) sur le 
Steenweg.

• Soutien au RAB-BKO comme 
activateur du réseau d’espaces 
publics.

• Plan de qualité paysagère et 
urbanistique + équipe Steenweg.

• Profilage/arbitrage de l’identité 
des quartiers pour renforcer les 
complémentarités commerciales. 
et ouvrir à des publics plus larges

• Continuité spatiale des linéaires 
commerciaux.
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INVENTAIRE DES PROJETS

Cet inventaire des plans et projets sur le Steenweg (passés ou en cours) 
n’est pas un relevé exhaustif. Il permet néanmoins d’illustrer la quantité 
d’opportunités d’action concrète qui se présentent, ainsi que la nécessité 
de fédérer les multiples projets autour d’une vision partagée.
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Annonce du futur Contrat de quartier Etangs Noirs, www.jefvandamme.be, 2020.
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LE LORRAINSTRAAT

RU
E 

BO
UV

IE
R 

ST
RA

AT

RUE VAN MEYEL STRAAT

RUE ULENS

ULENSSTRAAT

RUE DE MEXICO STRAAT

RU
E 

DE 
RI

BA
UCO

URT

RI
BA

UC
O

UR
TS

TR
AA

T

VA
NDEN

BO
OGAER

DES
TR

AAT

RUE VANDENBOOGAERDE

RUE DE L'O
URTHE STRAAT

JU
BE

LF
EE

ST
LA

AN

BEVRIJDERS
SQUARE DES
LIBERATEURS

BO
U

LE
VA

RD
 D

U
 JU

BI
LE

JU
BE

LF
EE

ST
LA

A
N

BO
ULE

VA
RD

 D
U JU

BI
LE

H
O

O
PSTRAAT

RUE JE
NNART STRAAT

M
O

M
M

AE
RT

SS
TR

AA
T

RUE DU JARDINIER

RUE ADOLPHE LAVALLEE

RI
BA

UCO
URT

 S
TR

AA
T

ENGELENBERGSTRAAT

RUE HOUZEAU DE LEHAIE STRAAT

PIERSSTRAAT

RU
E 

M
O

M
M

AE
RT

S

HOVENIERSSTR. RUE PIERS

RU
E D

E L'ESPERAN
CE

ADOLPHE LAVALLEESTRAAT

KOORSTRAAT

RU
E 

DE 
RI

BA
UCO

URT

HOVENIERSTRAAT

RUE DESCHAMPHELEER STR.

RUE D
U CHOEUR

PETITE R. COURTOIS

RUE COURTOIS STRAAT

KORTE COURTOIS STR.

RUE DES ATELIERS

KOOLMIJNGRAVERSSTR.

R. DES HOUILLEURS

A
N

G
LA

ISE/EN
G

ELSE

RUE D
U RUISSEAU

BEEKSTRAAT

WERKHUIZENSTR.

GRO
EN

E H
O

N
D

STR. / R. D
U CH

IEN
 VERT

R. DU MAROQUIN / MAROKIJNSTR.

R. DOYEN FIERENS STRAAT

R.
 D

OYE
N A

DRI
AEN

S

DEK
EN

 A
DRI

AEN
S S

TR
.

PIERSSTRAAT

RU
E 

M
O

M
M

AE
RT

S

R. EUGENE LAERMANS STR.

ST
W

.O
P M

ER
CH

TE
M

 

R.
 P

RO
SP

ER
IT

E

KO
OLM

IJN
EN

KA
AI

R. DU PRESBYTERE / PASTORUSSTR.

TOEKOMSTSTR.

R. DU L'AVENIR

G
RA

AF
 V

AN
 V

LA
AN

D
ER

EN
ST

R.

CH
. D

E 
M

ER
CH

TE
M

RUE ST-JOSEPHSTRAAT

RUE BONNEVIE STR. R. 
EC

OLE
 / S

CH
OOLS

TR
.

R.
 H

AU
BR

EC
HTS

 ST
R.

VO
ORS

PO
ED

ST
RA

AT

R.
 D

AR
IM

ON S
TR

.

R. DU FACTEUR

BRIEFDRAGERSTR.

PLACE DU TRIANGLE

DRIEHOEKPLAATS

HERTOGIN VAN BRABANTPLAATS
PLACE DE LA DUCHESSE DE BRABANT

ST-MARIA STRAAT /  RUE STE-MARIERUE VANDERMAELEN STRAAT

PL
AC

E 
CO

M
M

U
N

A
LE

G
EM

EE
N

TE
 P

LA
AT

S
RU

E 
D

U
 C

O
M

TE
 D

E 
FL

A
N

D
RE

W
AT

ER
PA

SS
TR

AAT

RU
E D

U N
IV

EA
U

RU
E D

E L
'EC

OLE

SCHOOLSTRAAT

R. DE GENEFFE STR.

R. D
U CINEMA STRAAT

PARELSTRAAT

R. DE LA PERLE

R. D
ES DEMENAGEURS

VERHUIZERSSTRAAT

CHAUSSEE DE GAND

CHAUSSEE DE GAND

STEENW
EG OP GENT

STEEWEG OP GENT

CHAUSSEE DE GAND

RU
E 

AL
PH

O
N

SE
 V

AN
D

EN
PE

ER
EB

O
O

M

AL
PH

O
N

SE
 V

AN
D

EN
PE

ER
EN

BO
O

M
ST

RA
AT

PL
AC

E 
D

E 
L'O

U
ES

T
W

ES
TP

LE
IN

ZWARTE VIJVERSSTRAAT

RUE DES ETANGS NOIR

ZWARTE VIJVERSSTRAAT

RUE DE GROENINGHE STRAAT

RU
E 

D
E 

M
EN

IN
M

EN
EN

ST
RA

AT
  

RUE D'OSTENDE

OOSTENDESTRAAT

VA
N

D
ER

D
U

SS
EN

ST
RA

AT

RU
E 

VA
N

D
ER

D
U

SS
EN

PLACE DES ETANGS NOIRS
ZWARTE VIJVERSPLEIN

RUE DE COURTRAI KORTRIJKSTRAAT

DELAUNOYSTRAAT

R. DELAUNOY

KEMPENSTRAAT

RUE DE LA CAMPIN
E

VAN MALDERSTRAAT

RUE DE L'INDEPENDANCE

RUE VAN MALDER

DE 
SA

EG
HE

R 
ST

R.

R. JEAN-BAPTISTE DECOCK STRAAT

RUE H
ENRI

ONAFHANKELIJKHEIDSTRAAT
RUE DES QUATRE-VENTS

VIER-W
IN

DENSTRAAT

RUE DES Q
UATRE-VENTS

VIER-W
IN

DENSTRAAT

OOSTENDESTRAAT  

KA
RP

ER
ST

RA
AT

R.
 D

E 
LA

 C
AR

PE

RUE EDMOND DE GRIM
BERGHE STRAAT

W
ISSENSTR / R DES OSIERS

R SCH
M

ITZSTR.

PLACE
VOLTAIRE
PLAATS

VAN MALE DE GHORAIN

R DE LA COLONNE

KOLOMSTRAAT

RUE DE LA BORNE / PAALSTRAAT

RUE D
E L

A BORNE /
 PA

ALS
TR

AAT

OLIF
ANTS

TR
AAT

RU
E 

D
E 

L'E
LE

PH
AN

TZEEPZIEDERIJ / SAVONNERIE

CAIL & HALOT

RUE DU PRADO STRAAT

RUE R
ANSF

ORT

R.
 R

AN
SF

O
RT

RA
NS

FO
RT

ST
RA

AT

RUE VERREPT-DEKEYSERSTRAAT
DELAUNOYSTRAAT

RUE DELAUNOY

RUE F
ER

NAND BRUNFA
UT STRAAT

PIERRON STR.

ST
-M

AA
RT

EN
ST

R 
/ R

 S
T 

M
AR

TI
N

RUE EVARISTE

RUE FIN STRAAT

ZW
A

RT
 P

A
A

RD

SCHIPPERS/MARINIERS

CH
EV

A
L 

N
O

IR

QUAI D
U H

AIN
AU

T

HENEGOUWENKAAI

RU
E 

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

ST
RA

AT

RUE OSSEGHEM

RUE PIERS

PIERSSTRAAT

W
AU

TE
RS

R. TAZIEAUX STR.

DE BERCHEM

VERM
ICELLIFABRIEK

NIJVERHEIDSKAAI

QUAI D
E L'I

NDUSTRIE

NIJV
ERHEID

SKAAI

QUAI D
E M

ARIEMONT

NIJV
ERHEID

SKAAI

MARIEMONTKAAI

R. DE LA PRINCESSE / PRINSESSTR

RU
E 

D
E 

M
AN

CH
ES

TE
R 

ST
RA

AT

RUE DE LIVERPOOL STRAAT

RUE H
EY

VAER
T S

TR
AAT

RUE DE GOSSELIES STRAAT

RUE H
EY

VAER
T S

TR
AAT

RECHTHOEK/RECTANGLE

RU
E 

IS
ID

O
O

R 
TE

IR
LI

N
CK

ST
RA

AT

ONAFHANKELIJKHEIDSSTRAAT

RUE DE L'INDEPENDANCE

RUE VANDERSTRAETENSTRAAT

R. ALBERT VANDERKINDERESTR.

CHAUSSEE DE NINOVE

NINOOFSESTEENWEG

CHAUSSEE DE NINOVE

NINOOFSESTEENWEG

EDINGENSTRAAT

RUE D'ENGHIEN

BONNESTRAAT

RUE DE BONNE

RUE DE BIRMIN
GHAM

BIRMIN
GHAMSTRAAT

RUE NICO
LAS DOYEN STR.

SCHIPSTRAAT / RUE DU BATEAU

RUE LOUIS DE GUNST STRAAT

HUM
BEEKSTRAAT

RUE PIERRE

VAN

RUE EDMOND BONEHILL STRAAT

COUR- ST-LAZARE

ST-LAZARUSHOF

RU
E 

JU
LE

S 
D

EL
H

A
IZ

E 
ST

RA
AT

RUE JEAN-BAPTISTE JANSSEN STRAAT

RUE DE RUDDER STRAAT

RU
E 

J.S
CH

O
LS

 S
TR

AA
T

RUE DE LA CELIDEE

KLAPROOSSTRAAT

BR
IG

ADE P
IR

ONLA
AN

RUE VERHEYDEN

VE
RH

EY
D

EN
ST

RA
AT

LESSENSTRAAT / RUE DE LESSINES

NINOOFSESTW. /CH.DE NINOVE

Service des Projets Subsidiés / Dienst Gesubsidieerde Projecten
rue du Comte de Flandre 20 Graaf van Vlaanderenstraat
Molenbeek-Saint-Jean 1080 Sint-Jans-Molenbeek
T : 02 / 600 49 24 • accueil.b33@molenbeek.irisnet.be

Les Contrats de Quartier sont des programmes de rénovation des quartiers. La Région de Bruxelles-
Capitale aide la Commune à financer des projets dans un quartier défini. Ces contrats durent 4 ans 
et visent à rendre le quartier plus agréable.
/  De Wijkcontracten zijn programma’s voor de renovatie van wijken.  Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

helpt de Gemeente om projecten te financieren in een welbepaalde wijk. Deze contracten duren 4 jaar en 
zijn er om de wijk aangenamer te maken. Molenbeek-Saint-Jean

/ Sint-Jans-Molenbeek

/ Sint-Jans-MolenbeekMolenbeek-Saint-Jean
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46 Inventaire des projets

STEENWEG Synthèse du diagnostic 
perspective.brussels | BSI-BCO

CHAUSSEE DE JETTE / STEENW
EG O

P JETTE

HA
VE

NL
AA

N

HA
VE

NL
AA

N

AV
.D

U 
PO

RT
 

RUE PICARD STRAAT

PICARDSTRAAT

LEOPOLD II LAAN

BOULEVARD LEOPOLD II

LEOPOLD II LAAN

BOULEVARD LEOPOLD II

RU
E M

O
N

TAG
N

E

AU
X A

N
G

ES

PLACE
SAINCTELETTE
PLAATS

QUAI D
ES

 C
HARB

ONNAG
ES

R.
 H

EL
EN

E 
RY

CK
M

AN
SS

TR
.

PARVIS
ST JEAN BAPTISTE

VOORPLEIN

RUE VAN HOEGAERDEN STRAAT
ST-JU

LIAAN/ST-JU
LIEN

PLACE VAN HOEGAARDE
VAN HOEGAARDEPLEIN

QUAI DE L'INDUSTRIE

SQ
UA

RE
AU

G
U

ST
E 

SM
ET

S

STEEWEG OP GENT

RUE L. DELACROIX STRAAT

RU
E 

VA
N

D
ER

M
EE

RE
N

 S
TR

AA
T

AVEN
U

E SEG
H

ERS LAAN

RUE DES FUCHSIAS STRAAT

AVEN
U

E D
U

 SIPPELBERG
 LAAN

NORMANDIESTRAAT

M
AH

AT
M

A 
G

AN
D

H
IL

AA
N

AV
EN

U
E 

M
AH

AT
M

A 
G

AN
D

H
I

AVENUE DE LA LIBERTE

VRIJHEIDSLAAN

RUE DES FUCHSIAS STRAAT

RU
E D

U
 PARU

CK STRAAT

RUE REVEREND-PIERRE-PIRE

EERWAARDE PATER PIRESTRAAT

R.M
.BETBEZE STR.

KARREVELD
LAAN

AVEN
U

E D
U

 KARREVELD

RUE DES CAMPANULES
KLOKBLOEMENSTRAAT

RUE J.DE LA HOESE STR.

RU
E 

M
.G

RU
N

ER
 S

TR
.

BOULE
VARD LO

UIS 
M

ETTE
W

IE 
LA

AN

RUE CH.M
ALIS STRAAT

DE KONNINCKSTRAAT

BEGIJNENSTRAAT / RUE DES BEGUINES

CHAUSSEE DE GAND

STEENWEG OP GENT

AVENUE DU CHATEAU / KASTEELLAAN

RUE J.DE LA HOESE STR.

RU
E 

M
.P

FE
IF

FE
R 

ST
R.

REIM
O

N
D

 STIJN
SSTRA

AT

R. REIM
O

N
D

 STIJN
S

BEUDIN STRAAT

RUE DOCTEUR CHARLES

R.
H.N

OGEN
T S

TR
.

R. H
EN

RI
NOGENT STR.

AV
EN

UE B
RI

GADE P
IR

ON

RUE D
E LA FRAICH

EUR FRISH
EID

STRAAT

RUE D
E L'ELEGIE / ELEGIESTRAAT

RUE DE LA M
ELO

PE

RUE DU SONNET STRAAT
RUE VAN KALCK STRAAT

RUE VAN KALCK STRAAT

AV. DU DARING LN

RUE CH.M
ALIS STRAAT

RUE DE KONINCK

PL
. J

EF
M

EN
NEK

EN
S

AVEN
U

E BRIG
AD

E PIRO
N

OSSEGHEMSTRAAT

RUE OSSEGHEM

EUTERPESTRAAT

RU
E M

ELPO
M

EN
E

M
ELPO

M
EN

ESTRAAT

R.CALLIOPE STR.

RU
E D

U
YD

ELLE STR.

RU
E O

STEN
D

AEL STR.

R.du LIERRE/KLIM
O

PSTR.

R. D
EM

ESSEM
AEKER STR.

R.KINDERGELUK STR.

RUE DU GULDEN BODEM STRAAT
R. DE LA MELODIE STR.

LEEU
W

ERIKSLIED

PLAATS

RUE EUGENE DEGORGE STRAAT

BRIG
AD

E PIRO
N

 LAAN

RUE JULES VIEUJANT STRAAT

EDMOND MACHTENSLAAN

R DE L'ACCO
RD / AKKO

O
RDSTR.

RU
E 

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

 S
TR

AA
T

BOULEVARD EDMOND MACHTENS

AVEN
U

E D
E RO

O
VERE LA

A
N

PLACE DU
CHANT D'ALOUETTE

LEEUWERIKSLIED
PLAATSBOULEVARD EDMOND MACHTENS LAAN

RUE DE LA SEMENCE / Z
AADSTRAAT

AVENUE JOSEPH BAECK LAAN

LANDM
ETERSTRAAT

RUE ALFRED DUBOIS STRAAT

RUE OSSEGHEM STRAAT

M
ELO

PEE STRAAT

RUE DU GEOMETRE

RUE DES HIPPOCAMPES / ZEEPAARDJESSTRAAT

RUE DES DAUPHINS / DOLFIJNENSTRAAT

RUE OSSEGHEM STRAAT

SQUARE
EDMOND

MACHTENS

MIN
NEZANGERSLAAN / A

VENUE D
ES M

ENESTRELES

R. D
E LA

 LA
ITERIE M

ELK
ERIJS

T

RUE DE DILBEEK

DILBEEKSTRAAT

RUE EUTERPE

EDMOND MACHTENSLAAN

BOULEVARD LO
UIS M

ETTEW
IE LAAN

BOULEVARD LOUIS METTEWIE LAAN

CONDORLAAN

AVENUE DU CONDOR

RUE DU SERPOLET / WILDE TIJMSTRAAT

AV
EN

U
E 

D
U

 S
CH

EU
TB

O
SC

H
 L

A
A

N

RUE LEVALLOIS-PERRET STRAAT

M
ISSIO

N
A

RISSEN
LA

A
N

 / AV. D
ES M

ISSIO
N

N
A

IRES

TA
M

A
RISKEN

LA
A

N
AVEN

U
E D

ES TAM
ARIS

RU
E 

D
ES

 B
O

U
G

A
IN

VI
LL

EE
 S

TR
A

AT

PLACE
EDMOND LEROY

PLAATS

RUE A.DIONGRE STR.

AV.C.REQUETTE LAAN

AV.A.DE SAULNIER LAAN

BEGIJNENSTRAAT

RUE DES BEGUINES

KORENBEEKSTRAAT

KORENBEEKSTRAAT

RUE DU KORENBEEK

AVENUE C.REQUETTE LAAN

AV
EN

U
E 

D
ES

 M
YR

TE
S 

/ M
IR

TE
LA

AN

AV
EN

U
E 

D
U

 T
H

YM
 / 

 T
IJ

M
LA

A
N

AVENUE EDMOND CANDRIES LAAN
AVENUE JOSEPH LEM

AIRE LAAN

AV.J.LEMAIRE LAAN

RU
E PO

TAERD
EG

AT STRAAT

RUE J.VERBIEST STRAAT

RU
E PO

TAERD
EG

AT STRAAT

RUE F.GUIDON STRAAT

RUE L.CORHAY STRAAT

CHAUSSEE DE GAND

STEENWEG OP GENT

RUE J.GENOT STRAAT

RU
E 

A.
VA

N
 Z

AN
D

E 
ST

R.
RU

E 
A.

VA
N

 Z
AN

D
E 

ST
RA

AT

AVENUE  F. SEBRECHTS LAAN

AVENUE EDUARD BENES LAAN

RUE O
SSEGHEM

VELDW
EG

RU
E D

E BRU
G

ES
BRU

G
G

ESTRAAT

BOULEVARD EDMOND MACHTENS

RUE SCHEUTBOSCH STRAAT

RUE D
E LA BARCAROLLE  G

ONDELLIED

RUE DE LA M
ANDO

LINE STRAAT

RUE CHARLES DE GRONCKEL STRAAT

RUE DE LA FLUTE ENCHANTEE TOVERFLUITSTRAAT

RUE DE L'IDYLLE STRAAT

RUE DE L'AUBADE

RUE DE LA PASTORALE

RU
E 

D
E 

LA
 C

AV
AT

IN
E 

ST
RA

AT

BO
U

LE
VA

RD
 L

O
U

IS
 M

ET
TE

W
IE

 L
A

A
N

TAREN
TELLASTRAAT  RU

E D
E LA TAREN

TELLE

RUE E.ELBERS STRAATRUE E.ELBERS STRAAT

KINDVRIENDELIJK HUISSTRAAT

RUE DE LA CITE JOYEUSE

R.
D

E 
LA

 V
IE

IL
LE

SS
E 

H
EU

RE
U

SE

G
EL

U
KK

IG
E 

G
RI

JS
H

EI
D

ST
RA

AT

RU
E 

D
E 

RA
ED

T 
ST

RA
AT

RUE KASTERLINDEN STRAAT

RUE KASTERLINDEN STRAAT

PALOKESTRAAT

RU
E PALO

KE

R.DE MOORTEBEEK STR.

RU
E 

SL
EU

TE
LP

LA
S 

ST
R.

RU
E 

D
E 

LA
 S

ER
EN

AD
E

RUE DE LA SONATINE STRAAT

SEREN
A

D
E STRA

AT

R.D
U

 CA
PRICE G

RILSTR.

RUE DE L'OISELET

R.DU MADRIGAL STR.

RUE PALO
KE 

PALO
KESTRAAT

R.D
E LA CAN

TILEN
E / CAN

TILEN
ESTRAAT

RU
E D

U
 M

EN
U

ET STRA
AT

R. D
U

 G
A

ZO
U

ILLIS
G

EKW
EELSTRA

AT

SQUARE
DOCTEUR
DECROLY

SCHOONSLAAPSTERSTRAAT

RUE DE LA BELLE AU BOIS DORMANT

RU
E VA

N
 W

A
M

BEKE STRA
AT

RUE DE LA PASTORALE

LAAN

VAN
H

EM
ELRIJCK

AVEN
U

E M
.

MINNEZANGERSLAAN

AVENUE DES MENESTRELES

KORENBEEKSTRAAT

RUE DU BON PASTEUR / G
OEDE HERDERS

RUE DU HOOGBOSCH STR.

R.D
U

 BO
N

 PASTEU
R / G

O
ED

E H
ERD

ERSTR

AVENUE DES AM
ANDIERSCLOS DE ROSACEES

ROZENGAARDE

CHAUSSEE DE NINOVE / NINOOFSESTEEN RUE POTAERDENBERG STRAAT

RUE VAN SOUST STRAAT

BOULEVARD BELGICA

BELGICALAAN

RUE D
E L

A LY
S 

LE
IES

TR
AAT

AVEN
UE J

EA
N D

UBRUCQ

JE
AN D

UBRUCQLA
AN

AVEN
UE J

EA
N D

UBRUCQ

JE
AN D

UBRUCQ LA
AN

RUE FRAN
CO

IS M
US STRAAT

RU
E G

ABRIELLE PETIT STRAAT

R.
ED

M
OND VA

N C
AU

W
EN

BE
RG

H S
TR

AA
T

RUE DE ROTTERDAMSTRAAT

RU
E D

E L'ESCAU
T

RUE DE ROTTERDAMSTRAAT

RUE DE LA SAM
BRE / SAM

BERSTRAAT

SCH
ELD

ESTRA
AT

RU
E D

E L'ESCAU
T

SCH
ELD

ESTRA
ATRUE D

U LAEKENVELD

LA
EKENVELD

STRAAT

RUE PIERRE GASSEESTRAAT

AV. HENRI HOLLEVOET LN

RU
E D

E LA M
EU

SE

M
AASSTRAAT

HAECKSTRAAT

RUE HAECK

R; DE FLESSINGUE / VLISSINGENSTRAAT

RUE DE L'INTENDANT

VANDERNOOTSTRAAT

OPZICHTERSTRAAT

RUE VANDERNOOT

RUE VAN
D

ERSTICH
ELEN

 STRAAT

RUE VAN
D

ERSTICH
ELEN

 STRAAT

PICARDSTRAATRUE PICARD

AVENUE JULIEN HANSSENS LAAN

R. MICHEL ZWAAB STR.

RU
E P

.-V
. J

ACO
BS

 ST
R.

OPZICHTERSTRAAT

RUE DE L'INTENDANT

RUE DE L'INTENDANT

RUE LE LORRAIN 

LE LORRAINSTRAAT

RU
E 

BO
UV

IE
R 

ST
RA

AT

RUE VAN MEYEL STRAAT

RUE ULENS

ULENSSTRAAT

RUE DE MEXICO STRAAT

RU
E 

DE 
RI

BA
UCO

URT

RI
BA

UC
O

UR
TS

TR
AA

T

VA
NDEN

BO
OGAER

DES
TR

AAT

RUE VANDENBOOGAERDE

RUE DE L'O
URTHE STRAAT

JU
BE

LF
EE

ST
LA

AN

BEVRIJDERS
SQUARE DES
LIBERATEURS

BO
U

LE
VA

RD
 D

U
 JU

BI
LE

JU
BE

LF
EE

ST
LA

A
N

BO
ULE

VA
RD

 D
U JU

BI
LE

H
O

O
PSTRAAT

RUE JE
NNART STRAAT

M
O

M
M

AE
RT

SS
TR

AA
T

RUE DU JARDINIER

RUE ADOLPHE LAVALLEE

RI
BA

UCO
URT

 S
TR

AA
T

ENGELENBERGSTRAAT

RUE HOUZEAU DE LEHAIE STRAAT

PIERSSTRAAT

RU
E 
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Bye-by petite ceinture, North-West, 2018

Proposition de classement des trois ponts centraux sur le Canal, CRMS, 2008
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Piétonnier, principe d’aménagement, SUM project Projet d’ouverture du socle de la Bourse, Robbrecht&Daem.

Le socle de la Bourse, Di Pompeo, Master thesis, UCLouvain, 2018
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MISSION D’AUTEUR DE PROJET RELATIVE À L’ÉLABORATION D’UN MASTERPLAN DE REVALORISATION DES ESPACES PUBLICS
SUR LES CÔTEAUX DANS LE PENTAGONE ET LE RÉAMÉNAGEMENT DE DEUX ESPACES PUBLICS EN CŒUR DE VILLE.

ONTWERP MISSIE MET BETREKKING TOT DE UITWERKING VAN EEN MASTERPLAN VOOR DE OPWAARDERING VAN DE
OPENBARE RUIMTE OP DE HELLINGEN VAN DE VIJFHOEK EN DE HERINRICHTING VAN TWEE OPENBARE RUIMTEN IN HET HART
VAN DE STAD.

Annexe 1 - Carte du relief
Bijlage 1 - Reliëfkaart

Ville de Bruxelles 
Stad Brussel

0602/V001/2020

Limite des espaces publics - Afbakening van de openbare ruimten

Courbes de niveau - Hoogtelijnen

Limites Communales - Gemeentegrenzen

Légende - Legende

Jonction ferroviaire "Nord/Midi"
Spoorweg verbinding "Noord/Zuid"

01 - Projet "Cité administrative de l'État" - Project
Rijksadministratief Centrum
02 - Rédeveloppement des îlots de la Banque
Nationale de Belgique - Herontwikkeling van de
huizenblokken van de Nationale Bank van België
03 - Projet BNP Paribas - Project BNP Paribas
04 - Redéveloppment de l'îlot "Belgacom" -
Herontwikkeling van de " Belgacom huizenblok
05- Nouveau commissariat de police - Nieuw
politiekantoor

01 - Gare Centrale - Centraal station
02 - Albertine

01 - Boulevard de l'Empereur - Keizerslaan
02 - Place Royale - Koningslpein
03 - Rue du miroir - Spiegelstraat
04 - Rue Saint Ghislain - Sint Gisleinsstraat
05 - Rue de Capucins - Kapucijnenstraat
06 - Rue du Faucon - Valkstraat
07 - Rue de l'Abricotier - Abricozeboomstraat
08 - Place de Jeu de Balle - Vossenplein
09 - Espace public à l'entrée de l'école La Marolle
- Openbare ruimte bij de ingang van de school La
Marolle
10 - Espace public à l'arrière de l'école la Marolle -
Openbare ruimte aan de achter kant van de school
La Marolle
11 - Espace 'Lacaille Fleuriste' - Ruimte "Lacaille
Fleuriste"
12 - Ilot rue de Montserrat & rue des Prêtres -
Huizenblok Montserratstraat en Priestersstraat
13 - Ilôt rue de la Prévoyance - Huizenblok
Voorzorgsstraat
14 - Plaine des Escargots - 
15 - Square de la porte Rouge - Rodepoortsquare
16 - Espaces publics autour du futur commisariat
de police - Openbare ruimten rond de
toekomstige politiekantoor

MISSION D’AUTEUR DE PROJET RELATIVE À L’ÉLABORATION D’UN MASTERPLAN DE REVALORISATION DES ESPACES PUBLICS
SUR LES CÔTEAUX DANS LE PENTAGONE ET LE RÉAMÉNAGEMENT DE DEUX ESPACES PUBLICS EN CŒUR DE VILLE.

ONTWERP MISSIE MET BETREKKING TOT DE UITWERKING VAN EEN MASTERPLAN VOOR DE OPWAARDERING VAN DE
OPENBARE RUIMTE OP DE HELLINGEN VAN DE VIJFHOEK EN DE HERINRICHTING VAN TWEE OPENBARE RUIMTEN IN HET HART
VAN DE STAD.

Projets immobiliers - Vastgoedprojecten

Annexe 2 - Carte des projets en cours
Bijlage 2 - Kaart van de lopende projecten

Ville de Bruxelles 
Stad Brussel

0602/V001/2020

01 - Tunnels
02 - Parc Jonction - Park Jonction
03 - Cantersteen - Kantersteen

Permis d'urbanisme en espace publics en
cours d'instruction ou à l'étude -
Stedenbouwkundige vergunnning in
verband met openbare ruimten in
behandeling of in studie

Permis d'urbanisme delivrés - Afgeleverde
stedenbouwkundige vergunnningen

Projets d'aménagement dans le cadre de
la mission - Inrichtingprojecten in het
kader van de opdracht

Projets d'aménagement liés au transport
en commun - Inrichtingprojecten in
verband met openbaar vervoer

Renouvellement des voies de tram - Vernieuwing
van de tramsporen

Projet de tram "Tour et Taxis" - Tramproject "Thurn
en Taxis"

01 - Nouvelles entrée et sortie métro - Nieuwe
ingang en uitgang van metro

Périmètre de l’appel à auteur de projet pour le développement d’un Masterplan pour les 
Coteaux du Pentagone, Ville de Bruxelles, 2020.

Carte des projets en cours le long de la Jonction Nord-Midi, Ville de Bruxelles, 2020.

Annonce du budget pour la rénovation de la KBR, 2019.
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 Projet pour le Carrefour de l’Europe, XDGA, 2005



STEENWEG Synthèse du diagnostic 
perspective.brussels | BSI-BCO

51Inventaire des projets

Vacant City: Mont des arts reconsidered, NAI, 2000
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Réaménagement de la place Royale, Sweco-West8, projet lauréat 2014
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MODIFIER L’IMAgE DU QUARTIER
Un park system dans un paysage vallonné vs Un ensemble de bureaux froids et laids

PROPOSITION 5
Rue guimard. L’allée du square Frère-Orban.

PROCESSUS DE TRANSFORMATION «SOFT>HARD»
Simulation rue Montoyer

Vision pour le Quartier Européen, UCLouvain-Citytools, FQE, 2015

Vision pour la rue Guimard UCLouvain-Citytools, FQE, 2015Vision pour la rue Montoyer, UCLouvain-Citytools, FQE, 2015
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Toison d’or, Bruxelles-Mobilité / P. Lallemand

Bye-by petite ceinture, Southeast, 2018
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Massif:
Perken:

Bordure arrêt bus (+18cm) + ligne de sécurité
Boordsteen bushalte (+18cm) + veiligheidslijn

Bordure 40cm - arrondi 2cm
Trottoirband 40cm - afgerond 2cm
Clous inox
Inox wegdeknagel

Poteau d'arrêt STIB
MIVB haltepaal

Poteau afficheur STIB
MIVB weergavepaal

CHAUSSEE -  STEENWEG

Limite d'intervention
Grens ontwerp

(1) Dalles béton préfabriquées 60x20x16cm - 40x20x16cm - 40x40x16cm - 60x40x16cm - 80x40x16cm
Geprefabriceerde betontegels 60x20x16cm - 40x20x16cm - 40x40x16cm - 60x40x16cm - 80x40x16cm

Revêtement en béton coulé sur place (double armature - motifs voir détails)
Gegoten gewapend beton bedekking (dubbel armatuur - motief zie details)(2)

Asphalte
Asfalt(3)

LEGENDE

REVETEMENT - WEGDEK

Pavés de rue oblongs
Langwerpige straatkasseien(4)

Pavés platine en grés 15x15cm
Zandsteen kasseien 15x15cm(5)

Pavés béton (raccord situation existante)
Beton kasseien (aansluiting bestaande toestand)(6)

Dalles béton (raccord situation existante)
Betontegels (aansluiting bestaande toestand)(7)

Périmètre de 50 m

GENERALITES - ALGEMEENHEDEN

Perimeter van 50m

Numéro de police
Huisnummer12

Sens de circulation existant

CIRCULATION - VERKEER

Bestaande rijrichting
Sens de circulation à modifier selon plan de circulation
Verkeersrichting te wijzigen vervolgens circulatieplan

Eléments de plateau ralentisseur
Verkeersdrempels

Arbre à haute tige existant

VEGETATION - BEPLANTING

Bestaande hoogstam
Pelouse
Gras

Espace vert existant (jardin malibran)
Bestaande groene ruimte (malibrantuin)

Dalles en pierre naturelle type 40x60x8cm
Natuursteentegels type 40x60x8cm

M

A
T

O
N

G
E

Inscrustation lettrages / dalles personnalisées
Ingelegde letters / gepersonnaliseerde tegels

Caniveau avec grille en fonte personnalisée
Afvoergeul met gepersonaliseerd gietijzeren rooster
Filet d'eau béton coulé + avaloirs
Betonnen watergoot + kolken

Bordure 15cm ch. 2/2cm
Boordsteen 15cm afsch. 2/2cm

ELEMENTS LINEAIRES - LIJNVORMIGE ELEMENTEN

Bordure 20cm ch. 2/2cm
Boordsteen 20cm afsch. 2/2cm

Monument existant déplacé
Bestaand verplaatst monument

Grille d'arbre
Boomrooster
Banc avec dossier en bois FSC / support métallique
Banken met rugleuning uit FSC hout / metalen steun

MOBILIERS URBAINS - STRAATMEUBILAIRS

Arceaux vélos existants conservés
Fietstrekken te bewaren

Box vélo
Fietsbox

Structure abri place Cocq
Luifelstructuur Cocqplein

Fontaine sèche (jets) + récupération d'eau
Droge fontein (stralen) + waterrecuperatie

Fontaine eau potable
Drinkfontein

M

Limite communale
Gemeentelijke grenzen RUE - STRAAT

Voiries régionales
Gewestelijke wegen

Voiries communales
Gemeentelijke grenzen

Nouveaux arceaux vélos (forme en U)
Nieuwe fietstrekken (U-vormig)

Arceaux vélos existants déplacés
Fietstrekken te verplaatsen

10.00 Niveau existant (m)
Bestaande niveaus (m)

Aménagement existant
Bestaande inrichting

10.00 Niveau projeté (m)
Project niveaus(m)

Arbre existant à conserver dans le périmètre projeté
Bestaande bomen te bewaren in de projectperimeter

Ligne guide et dalle podotactile
Geleidelijn en geleidetegels voor blinden

Bordure 20cm ch. 5/10cm
Boordsteen 20 cm afsch. 5/10cm

Bordure plane 15cm
Platte boordsteen 15cm

Filet d'eau en béton
Betonnen straatgoten

Traversée piétonne
Zebrapad

Poubelles de tri
Sorteerafvalbakken

Eclairage sur façade, hauteur : 7m
Verlichting op gevels, hoogte: 7m

Eclairage multi-feux sur mât, hauteur : 7m
Multi-lampe verlichtingspaal, hoogte: 7m

Nouvel abri de bus
Nieuwe luifel bus

Zone d'attente pour malvoyants
Wachtzone voor slechtzienden

Alnus spaethii circonférence 35/40 HT (7x)
Alnus spaethii omtrek 35/40 HS (7x)

Acer campestre 'Elsrijk' circonférence 25/30 HT (11x)
Acer campestre 'Elsrijk' omtrek 25/30 HS (11x)

Koelreuteria paniculata MULTI hauteur 500/600cm (2x)
Koelreuteria paniculata MULTI hoogte 500/600cm (2x)

Borne amovible à clé
Inzinkbare paal met sleutel

Caméra de surveillance publique existante
Bestaande publieke veiligheidscamera

ELEMENTS DIVERS - VERSCHILLENDE ELEMENTEN

Caméra de surveillance publique existante déplacée
Bestaande publieke veiligheidscamera te verplaatsen

Arbre à haute tige existant à abattre
Bestaande hoogstam te kappen

AS

AC

KP

Limite des parcelles,limite du bâti
Perceelsgrens,bouwgrens

T
2

2

2

GABARITS -  BOUWPROFIELEN

Nombre de niveaux hors sol,type de toiture:
Aantal bovengrondse verdiepingen,dakvorm:

Avec toiture plate
Met plat dak

Avec toiture à versants
Met hellend dak

M
2

Avec toiture à la Mansard
Met Mansarde dak2

Eclairage public sur façade conservé
Publieke verlichting op gevels te bewaren
Eclairage public suspendu conservé
Hangende publieke verlichting te bewaren

Filet d'eau en pavés porphyre
Watergoot uit porfier kasseien

Filet d'eau en pavés de marbre blanc
Watergoot uit wit marmer kasseien

Filet d'eau en pierre bleue
Natuurstenen straatgoten
Caniveau à fente
Afvoergoot met fijne sleuf

Bordure 30cm - arrondi 2cm
Trottoirband 20x30cm - afgerond 2cm

Bordure 20cm ch. 2/2 cm
Boordsteen 20 cm afsch. 2/2cm

Bordure plane 10cm
Platte boordsteen 10cm

Ulmus x 'New Horizon' circonférence 30/35 HT (19x)
Ulmus x 'New Horizon' omtrek 30/35 HS (19x)U

Borne amovible
Wegneembare paal

Borne fixe
Vaste paal

(8)

- Allium sphaerocephalon 7/m² P12
- Anemone x japonica 'Honorine Jobert' 6/m² P12
- Festuca gautieri 7/m² P12
- Festuca glauca 7/m² P12
- Geranium macrorrhizum 9/m² P12
- Geranium x cantabrigiense 'Biokovo' 9/m² P12
- Miscanthus sinensis 'Gracillimus' 3/m² CO 3L
- Pachysandra terminalis 'Green Carpet' 12/m² P9
- Pennisetum alopecuroides 5/m² CO 3L
- Pennisetum alopecuroides 'Hameln' 6/m² CO 3L
- Salix purpurea 'Nana' 3/m² 40/60cm
- Verbena bonariensis 5/m² 20/30cm
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Auteur de projet / Project auteur

Dressé par le chef de projet soussigné
Opgemaakt door de ondergetekende projectleider
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Réf :

Présenté par le Directeur Général de Bruxelles-Mobilité
Voorgelegd door de Generaal Directeur van Brussel-Mobiliteit
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Dessinateur
Tekenaar

Date
Datum

Signé
Getekend

Jean-Marie NDAMBI

Réaménagement de la chaussée d'Ixelles (entre la Petite Ceinture et la rue
du Viaduc), une portion de la rue Francart (entre la chaussée d'Ixelles et la
rue Saint-Boniface), la place Fernand-Cocq, la rue du Collège (entre la rue
du Conseil et la rue du Viaduc) et la rue du Viaduc (entre la chaussée
d'Ixelles et la rue de Venise).

Inrichting van de Elsensesteenweg (tussen Kleine Ring - Naamsepoort en
Viaducstraat), de Francartstraat (tussen Elsensesteenweg en
Sint-Bonifaasstraat), van Fernand Cocqplein, van Collegestraat (tussen
Raadstraat en Viaducstraat) en Viaducstraat (tussen Elsensesteenweg en
Venetïestraat).

ÁRTER architects sprl
rue de l'étuve 30 stoofstraat
Bruxelles 1000 Brussel (BEL)

t: +32.2.513.77.95
info@arter.be - www.arter.be

Sébastien HEUSS
Hajer GAALOUL

Présenté par le Directeur de la Direction Gestion et Entretien des voiries
Voorgelegd door de Directeur van Directie Beheer en Onderhoud van de wegen

J.P. GAILLY

Dessiné par /Getekend doorÁRTER

ART.191 CoBAT - PLANS MODIFIES
PERMIS D'URBANISME

ART.191 BWRO - GEWIJZIGDE PLANNNEN
STEDENBOUWVERGUNNING

30/12/2016Indice A - Dépôt dossier de permis d'urbanisme ARTER

B1 / MRC / 2007.0028Plan annexé au Cahier Spécial des Charges / Plan toegevoegd aan het Bijzonder Bestek  N°:

07/06/2017Indice B - Plans modifiés article 191 ARTER

Plan de situation projetée Plan nieuwe toestand

4.67539 b

Echelle/Schaal: 1/500

0 5 10 25m

ZOOM PLAN N°7

ZOOM PLAN N°8

ZOOM PLAN N°9

Plan de réaménagement de la chaussée d’Ixelles, Arter, 2017

be running, perspective.brussels, 2020, p 93

3.GREEN ARTERIES
center (Schildknaapstraat)

This street is converted to the green backbone of the Steenwegband. 
A green bicycle street also creates a more pleasant pedestrian 
environment. The green verge can contain seating areas. The street 
becomes cooler in the summer and water is collected naturally and 
flows into the green zone.
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